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(Acte legislative)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2018/ 1139 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 4 iulie 2018

privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene

pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008,

(UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului

European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE)

nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al
Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avind 1in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 lalineatul (2),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (),

intrucat:

(1)  Este necesar sd se asigure in permanentd un nivel ridicat si uniform de sigurantd a aviatiei civile prin adoptarea
unor norme de sigurantd comune si a unor masuri care sd asigure cd toate mdrfurile, persoanele si organizatiile
implicate in activititi de aviatie civild in Uniune respectd aceste norme.

(2)  In plus, ar trebui sd se asigure in permanentd un nivel ridicat si uniform de protectie a mediului, prin intermediul
unor mdasuri care sd asigure cd toate marfurile, persoanele si organizatiile implicate in activitdti de aviatie civild in
Uniune respectd dreptul relevant al Uniunii, precum si standardele internationale si practicile recomandate.

(3)  In plus, aeronavele din tiri terte care sunt operate pe teritoriul pe care se aplicd dispoziiile relevante din Tratatul
privind Uniunea Europeand (Tratatul UE) si din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) (denumite
in continuare ,tratatele”) ori inspre sau dinspre acesta ar trebui supuse unei supravegheri adecvate, la nivelul
Uniunii, in limitele prevdzute de Conventia privind aviatia civild internationald, semnatd la Chicago la
7 decembrie 1944 (denumitd in continuare ,Conventia de la Chicago”), la care toate statele membre sunt parti.

(4)  Nu ar fi justificatd adoptarea de norme comune pentru toate aeronavele. Mai concret, avind in vedere riscurile
limitate pe care le prezintd la adresa sigurantei aviatiei civile, reglementarea aeronavelor care au un proiect simplu
sau care efectueazd in principal curse locale, si a celor construite de amatori, a celor extrem de rare sau a celor

() J0C75,10.3.2017,p. 111.
(%) JOC88,21.3.2017, p. 69.
(}) Pozitia Parlamentului European din 12 junie 2018 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 26 junie 2018.
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din care existd doar putine exemplare, ar trebui si rimand sub controlul statelor membre, fird ca prezentul
regulament si impund altor state membre obligatia de a recunoaste astfel de reglementdri nationale. Cu toate
acestea, pentru a facilita elaborarea de norme nationale pentru aeronavele care nu intrd sub incidenta prezentului
regulament, Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”) poate adopta
materiale de indrumare in acest scop.

(5)  Cu toate acestea, ar trebui si se prevadd posibilitatea de a aplica anumite dispozitii din prezentul regulament
anumitor tipuri de aeronave care altfel ar fi excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament, in special
celor care sunt produse la scard industriald si care ar putea beneficia de dreptul la liberd circulatie in cadrul
Uniunii. Prin urmare, organizatiile implicate in proiectarea unor astfel de aeronave ar trebui si poatd solicita
agentiei un certificat de tip sau, dacd este cazul, sd prezinte o declaratie agentiei in ceea ce priveste un tip de
aeronavd care urmeazd si fie introdus pe piatd de astfel de organizatii.

(6)  Prezentul regulament ar trebui sd prevadd o serie de noi instrumente care ar trebui si sprijine punerea in aplicare
a unor norme simple si proportionale pentru aviatia sportivd si de agrement. Masurile luate in conformitate cu
prezentul regulament pentru a reglementa acest segment al sectorului aviatiei ar trebui si fie proportionale,
eficiente din punctul de vedere al costurilor, flexibile §i si se bazeze pe bunele practici existente in statele
membre. Respectivele mdsuri ar trebui elaborate in timp util, in strdnsd cooperare cu statele membre, si ar trebui
sd evite crearea unor sarcini administrative si financiare inutile pentru producitori si operatori.

(7)  Nu ar fi oportund adoptarea de norme comune pentru toate aerodromurile. Aerodromurile care nu sunt deschise
publicului sau care nu deservesc transportul aerian comercial sau aerodromurile care nu au piste instrumentale
pavate cu o lungime de peste 800 de metri si care nu deservesc exclusiv elicopterele ce utilizeazd proceduri
instrumentale de apropiere sau de decolare ar trebui si rimana sub controlul de reglementare al statelor membre,
fard ca prezentul regulament si impund altor state membre obligatia de a recunoaste astfel de reglementdri
nationale.

(8)  Statelor membre ar trebui sd li se permitd si scuteasci de la aplicarea prezentului regulament aerodromurile cu
trafic redus, cu conditia ca aerodromurile in cauzd si indeplineascd obiectivele de sigurantd comune minime
stabilite in cerintele esentiale relevante prevdzute in prezentul regulament. Atunci cdnd un stat membru acorda
astfel de scutiri, acestea ar trebui si se aplice si echipamentelor folosite pe aerodromul in cauzd, precum si
furnizorilor de servicii de handling la sol si de servicii de administrare a platformei (apron management services —
AMS) care isi desfisoard activitatea pe acrodromurile scutite. Scutirile acordate de statele membre aerodromurilor
inainte de intrarea in vigoare a prezentului regulament ar trebui sd rimand valabile, iar informatiile cu privire la
respectivele scutiri ar trebui puse la dispozitia publicului.

(9)  Aerodromurile controlate si operate de fortele militare, precum si serviciile de management al traficului aerian si
de navigatie aeriand (ATM/ANS) care sunt furnizate sau puse la dispozitie de citre fortele militare, ar trebui si fie
excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament. Cu toate acestea, statele membre ar trebui si se
asigure, in conformitate cu dreptul lor intern, cd astfel de aerodromuri, atunci cind sunt deschise publicului, si
astfel de ATM/ANS, atunci cind deservesc traficul aerian ciruia i se aplicd Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului (), oferd un nivel de sigurantd si interoperabilitate cu sistemele civile la
fel de eficace precum cel care rezultd din aplicarea cerintelor esentiale privind aerodromurile si ATM/ANS stabilite
in prezentul regulament.

(10)  Atunci cand statele membre considerd cid este preferabil, in special pentru a atinge un nivel sporit de sigurantd,
interoperabilitate sau eficientd, sd aplice prezentul regulament in locul dreptului lor intern, aeronavelor care
desfisoard activitdti sau servicii militare, vamale, politienesti, de cdutare si salvare, de stingere a incendiilor, de
control la frontiere, de pazd de coastd sau alte activitdti sau servicii similare efectuate in interes public, ar trebui
sd li se permitd sd facd acest lucru. Statele membre care recurg la aceastd posibilitate ar trebui sd coopereze cu
agentia, In special furnizdnd toate informatiile necesare pentru a confirma ci aeronavele si activititile in cauzi
respectd dispozitiile relevante ale prezentului regulament.

(11) Pentru a tine seama de interesele si punctele de vedere ale industriei lor aeronautice si ale operatorilor lor de
aeronave, statele membre ar trebui sd poatd scuti de la aplicarea prezentului regulament activitdtile de proiectare,
productie, intretinere si operare care sunt desfisurate in ceea ce priveste anumite aeronave de mici dimensiuni,
altele decét aeronavele fird pilot la bord, cu exceptia cazului in care a fost eliberat sau se considerd cid a fost
eliberat un certificat pentru aceste acronave in conformitate cu prezentul regulament sau cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (%), sau a fost formulatd o declaratie in conformitate cu
prezentul regulament. Astfel de scutiri nu ar trebui sd creeze nicio obligatie in temeiul prezentului regulament

(") Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru crearea
cerului unic European (regulament-cadru) (JO L 96, 31.3.2004, p. 1).

(¥ Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008 privind normele comune in
domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului,
a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE (JOL 79, 19.3.2008, p. 1).
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pentru alte state membre de a recunoaste astfel de reglementdri nationale. Cu toate acestea, astfel de scutiri nu ar
trebui sd impiedice o organizatie care are sediul principal pe teritoriul statului membru care a acordat scutirea
respectivd si decidd si isi desfdsoare activititile de proiectare si de productie in ceea ce priveste aeronavele care
fac obiectul deciziei respective in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(12) Masurile adoptate in conformitate cu prezentul regulament pentru a reglementa aviatia civild in Uniune, precum
si actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate pe baza acestuia ar trebui sd corespundi si s fie propor-
tionale cu natura si riscurile asociate diverselor tipuri de aeronave, de operatiuni si de activitdti pe care le vizeaza.
Astfel de mdsuri ar trebui, de asemenea, in mdsura in care este posibil, si fie formulate astfel incat si se
concentreze asupra obiectivelor care trebuie atinse, permitdnd insi diferite mijloace de atingere a respectivelor
obiective, si ar trebui, de asemenea, si favorizeze o abordare sistemicd a aviatiei civile, tindnd cont de interdepen-
dentele dintre sigurantd si alte domenii tehnice ale reglementdrii aviatiei, inclusiv securitatea ciberneticd. Astfel
s-ar contribui la atingerea mai eficientd, din punct de vedere al costurilor, a nivelurilor de sigurantd impuse si la
stimularea inovirii tehnice si operationale. Ar trebui sd se recurgd la standarde si practici recunoscute in industria
de profil, in cazurile in care s-a constatat ci acestea asigurd respectarea ceringelor esentiale previzute in prezentul
regulament.

(13) Aplicarea unor principii solide de management al sigurantei este esentiald pentru imbunititirea continui
a sigurantei aviatiei civile in Uniune, pentru anticiparea riscurilor in materie de siguranti care ar putea si apard,
precum si pentru utilizarea optimd a resurselor tehnice limitate. Prin urmare, este necesar si se stabileascd un
cadru comun pentru planificarea si punerea in aplicare a unor actiuni de imbundtitire a sigurantei. In acest scop,
ar trebui elaborate, la nivelul Uniunii, un Plan european pentru siguranta aviatiei si un Program european de
sigurantd a aviatiei. Fiecare stat membru ar trebui, de asemenea, sd elaboreze un Program national de sigurantd in
conformitate cu cerintele cuprinse in anexa 19 la Conventia de la Chicago. Respectivul program ar trebui insotit
de un plan care s3 descrie actiunile care trebuie intreprinse de statul membru in cauzd pentru a reduce riscurile
identificate in materie de siguranta.

(14)  In conformitate cu anexa 19 la Conventia de la Chicago, statele membre trebuie s3 stabileascd un nivel acceptabil
de performantd a sigurantei in ceea ce priveste activititile de aviatie aflate in responsabilitatea lor. Pentru a ajuta
statele membre s respecte aceastd cerintd in mod coordonat, Planul european pentru siguranta aviatiei ar trebui
sd prevadd un nivel de performantd a sigurantei pentru Uniune in ceea ce priveste diferitele categorii de activitati
de aviatie. Respectivul nivel de performantd a sigurantei ar trebui sd nu aibd un caracter obligatoriu, ci ar trebui,
mai degrabd, sd exprime aspiratiile Uniunii si ale statelor membre in privinta sigurantei aviatiei civile.

(15) Conventia de la Chicago prevede standarde minime care si garanteze siguranta aviatiei civile §i protectia mediului
in acest domeniu. Cerintele esentiale ale Uniunii i celelalte norme menite si asigure punerea lor in aplicare
prevazute in prezentul regulament ar trebui si asigure ci statele membre indeplinesc, in mod uniform, obligatiile
prevazute in Conventia de la Chicago, inclusiv pe cele fatd de tarile terte. In cazul in care normele Uniunii difera
de standardele minime stabilite de Conventia de la Chicago, obligatiile statelor membre de a notifica in consecintd
Organizatia Aviatiei Civile Internationale nu sunt afectate.

(16) In concordantd cu standardele internationale si practicile recomandate previzute de Conventia de la Chicago, ar
trebui stabilite cerinte esentiale aplicabile produselor si pieselor aeronautice, echipamentelor aeronautice
neinstalate, aerodromurilor si furnizirii de ATMJANS. In plus, ar trebui de asemenea stabilite cerinte esentiale
aplicabile persoanelor si organizatiilor implicate in operarea aeronavelor, in operarea aerodromurilor si in
furnizarea de ATM/ANS, precum si cerinte esentiale aplicabile persoanelor si produselor implicate in pregitirea si
in examinarea medicald a controlorilor de trafic aerian si a personalului aeronautic navigant.

(17) Este important ca personalul utilizat de furnizorii de ATM/ANS, cum ar fi personalul responsabil de echipa-
mentele electronice de sigurantd a traficului aerian (ATSEP), sd aibd o calificare adecvati si si fie pregitit
corespunzitor pentru a-si indeplini atributiile. Furnizorii de ATM/ANS ar trebui, de asemenea, si pund in aplicare
programe de pregitire si de verificare, tinind seama de diferitele tipuri de sarcini cu impact asupra sigurantei
efectuate de personalul lor. Actele de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament si referitoare
la responsabilititile furnizorilor de ATM/ANS ar trebui si stabileascd norme armonizate detaliate suplimentare
pentru personalul respectiv, inclusiv ATSEP, pentru a asigura nivelul de sigurantd necesar.

(18)  Cerintele esentiale referitoare la compatibilitatea cu mediul a proiectdrii produselor aeronautice ar trebui si
vizeze, atunci cand acest lucru este necesar, atit zgomotul produs de aeronave, cit si emisiile, pentru a proteja
mediul §i sindtatea umand de efectele ddundtoare ale produselor respective. Acestea ar trebui s corespundd
cerintelor stabilite in aceastd privintd la nivel international, astfel cum sunt previzute in Conventia de la
Chicago. In vederea asigurarii unei coerente depline, este oportun ca in prezentul regulament si se faci trimitere
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la dispozitiile relevante ale conventiei respective. Cu toate acestea, produsele, piesele si echipamentele neinstalate
ar trebui sd facd obiectul cerintelor esentiale privind compatibilitatea cu mediul prevdzute in anexa III la prezentul
regulament in mdsura in care dispozitiile Conventiei de la Chicago nu contin cerinte de protectie a mediului. In
ceea ce priveste respectivele produse, piese si echipamente neinstalate, ar trebui si se prevadd, de asemenea,
posibilitatea de a stabili cerinte detaliate de protectie a mediului.

(19)  Ar trebui prevdzute, de asemenea, cerinte esentiale pentru furnizarea, in conditii de sigurantd, a serviciilor de
handling la sol si a AMS.

(20)  Avand in vedere dependenta tot mai mare a aviatiei civile de tehnologiile moderne ale informatiei si comunica-
tiilor, ar trebui previzute cerinte esentiale pentru a asigura securitatea informatiilor utilizate de sectorul aviatiei
civile.

(21)  Obligatiile unui operator de aerodrom pot fi indeplinite direct de citre operatorul de aerodrom sau, in unele
cazuri, de o tertd parte. In astfel de cazuri, operatorul de aerodrom ar trebui sd aibd acorduri in vigoare cu terta
parte respectivd pentru a asigura respectarea prezentului regulament si a actelor delegate si actelor de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(22)  Ar trebui prevazute cerinte esentiale in materie de raportare si de analizd a evenimentelor in domeniul sigurantei.
Normele detaliate, adoptate cu scopul de a asigura punerea in aplicare uniforma a respectivelor cerinte esentiale si
respectarea acestora, ar trebui sd fie in concordantd cu Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului (!).

(23)  Produsele si piesele aeronautice, precum si echipamentele aeronautice neinstalate, aerodromurile si echipamentele
cu impact asupra sigurantei aerodromurilor, operatorii de aeronave si de aerodromuri, sistemele ATM/ANS,
componentele ATM/ANS si furnizorii de ATM/ANS, precum si pilotii, controlorii de trafic aerian §i persoanele,
produsele si organizatiile implicate in pregdtirea si in examinarea medicald a acestora ar trebui si fie certificate
sau sd primeascd o licentd dupd ce s-a constatat cd indeplinesc cerintele esentiale sau, dupd caz, celelalte cerinte
stabilite in prezentul regulament sau in temeiul siu. In vederea facilitirii procesului de certificare, ar trebui
adoptate normele detaliate necesare pentru eliberarea certificatelor respective si, dupd caz, a declaratiilor care
urmeazd si fie intocmite in acest sens, tinand seama de obiectivele prezentului regulament si de natura si riscul
activitdtii in cauzd.

(24)  Membrii echipajului de cabind implicati in activitdti de transport aerian comercial ar trebui sd fie supusi unei
certificri i, ca urmare a acestei certificiri, ar trebui si li se elibereze un atestat. in vederea asigurdrii unor
reglementdri uniforme in ceea ce priveste eliberarea respectivului atestat, ar trebui conferite competente de
executare Comisiei pentru stabilirea de norme si proceduri detaliate pentru calificarea membrilor echipajului de
cabind. De asemenea, Comisia ar trebui si aibd posibilitatea ca in actele de punere in aplicare respective, tinind
seama de natura si de riscul activitdtii in cauzd, sd impund membrilor echipajului de cabind implicati in alte tipuri
de operatiuni si fie supusi certificdrii si sd detind un atestat. Respectivele competente ar trebui si fie exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (2).

(25)  Organizatiilor implicate in proiectarea si productia produselor si pieselor aeronautice, precum si a echipamentelor
aeronautice neinstalate, ar trebui si li se ofere posibilitatea de a declara conformitatea proiectelor produselor,
pieselor si echipamentelor neinstalate cu standardele relevante ale industriei de profil, in cazurile in care se
considerd cd aceasta va asigura un nivel acceptabil de sigurantd. Respectiva posibilitate ar trebui si fie limitatd la
produsele utilizate in sectorul aviatiei sportive si de agrement, cu anumite limitdri si conditii pentru a garanta
siguranta.

(26) Dat fiind cd si aeronavele fird pilot la bord opereazd in spatiul aerian aldturi de aeronavele cu pilot la bord,
prezentul regulament ar trebui si vizeze aeronavele fird pilot la bord, indiferent de masa lor operationala.
Tehnologiile pentru acronavele fird pilot la bord fac posibile, in prezent, o gamd largd de operatiuni, iar
respectivele operatiuni ar trebui sd facd obiectul unor norme proportionale cu riscul prezentat de respectiva
operatiune sau de respectivul tip de operatiuni.

(") Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014 privind raportarea, analiza si actiunile
subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civild, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si
al Consiliului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007
si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei JO L 122, 24.4.2014, p. 18).

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre Comisie (JO L 55,
28.2.2011,p. 13).

—
>
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(27)  In vederea punerii in aplicare a unei abordari bazate pe riscuri si a principiului proportionalititii, ar trebui si fie

prevazut un grad de flexibilitate pentru statele membre in ceea ce priveste operarea aeronavelor fird pilot la bord,
tindndu-se seama de diferitele caracteristici locale din cadrul fiecdrui stat membru, cum ar fi densitatea populatiei,
asigurdnd, in acelasi timp, un nivel adecvat de siguranti.

(28) Normele referitoare la aeronavele fard pilot la bord ar trebui si contribuie la realizarea respectdrii drepturilor

corespunzitoare garantate de dreptul Uniunii, si in special a dreptului la respectarea vietii private si de familie,
previdzut la articolul 7 din Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene, si a dreptului la protectia datelor
cu caracter personal, previzut la articolul 8 din carta mentionatd si la articolul 16 din TFUE si reglementat de
Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului ().

(29)  Cerintele esentiale aplicabile acronavelor fird pilot la bord si motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor

neinstalate ale acestora ar trebui si vizeze si chestiuni referitoare la compatibilitatea electromagnetica si la
spectrul de frecvente radio, astfel incat sd se asigure cd acestea nu provoacd interferente ddunatoare, ci utilizeazd
in mod eficace spectrul de frecvente radio si cd sprijind utilizarea eficientd a spectrului de frecvente radio. Cu
toate acestea, numeroase tipuri de echipamente acronautice nu sunt neapdrat destinate in mod specific utilizarii
in aeronavele fird pilot la bord sau in aeronavele cu pilot la bord, dar ar putea foarte bine fi folosite in ambele.
Prin urmare, cerintele referitoare la compatibilitatea electromagnetici si la spectrul de frecvente radio nu ar trebui
sd se aplice decat din momentul in care, si in mdsura in care, proiectarea aeronavelor fird pilot la bord si
a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora face obiectul certificdrii in conformitate
cu prezentul regulament. Motivatia este asigurarea faptului cd regimul aplicabil unor astfel de echipamente
aeronautice este aliniat la regimul aplicabil altor aeronave si motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor
neinstalate ale acestora pentru care aceastd certificare este, de asemenea, obligatorie in temeiul prezentului
regulament. In ceea ce priveste continutul, pentru a se asigura coerenta, aceste cerinte ar trebui si fie echivalente
cu cele din Directiva 2014/30/UE a Parlamentului European si a Consiliului (}) si din Directiva 2014/53/UE
a Parlamentului European si a Consiliului ().

(30)  Pentru unele tipuri de aeronave fdrd pilot la bord, aplicarea dispozitiilor din prezentul regulament referitoare la

inmatriculare, certificare, identificare, supraveghere si asigurarea respectdrii legii, precum si a dispozitiilor
referitoare la agentie nu este necesard in scopul atingerii unor niveluri de sigurantd corespunzitoare. In aceste
cazuri ar trebui sd se poatd aplica mecanismele de supraveghere a pietei previzute de legislatia Uniunii in
domeniul armonizirii produselor.

(31)  Avand in vedere riscurile pe care aeronavele fird pilot la bord le pot prezenta la adresa sigurantei, a vietii private,

a protectiei datelor cu caracter personal, a securitdtii sau a mediului, ar trebui si fie stabilite cerinte privind
inmatricularea aeronavelor fird pilot la bord si a operatorilor de aeronave fird pilot la bord. Este necesard, de
asemenea, infiintarea unor sisteme nationale de inmatriculare digitale, armonizate si interoperabile in care ar
trebui sd fie stocate informatiile, inclusiv aceleasi date de bazd, referitoare la aeronavele fird pilot la bord si la
operatorii de aeronave fird pilot la bord inmatriculate in conformitate cu prezentul regulament si cu actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia. Respectivele sisteme nationale de inmatriculare ar trebui sd
respecte dreptul aplicabil al Uniunii si dreptul intern aplicabil privind viata privatd §i prelucrarea datelor cu
caracter personal, iar informatiile stocate in aceste sisteme de inmatriculare ar trebui si fie ugor accesibile.

(32) Conditiile, normele si procedurile aplicabile situatiilor in care proiectarea, productia, intretinerea si operarea

aeronavelor fard pilot la bord, precum si personalul si organizatiile implicate in respectivele activitati ar trebui si
facd obiectul unei certificiri ar trebui si tind seama de natura si de riscurile tipului de operatiune in cauzi.
Respectivele conditii, norme si proceduri ar trebui, in special, s3 tind seama de tipul, amploarea si complexitatea
operatiunii, inclusiv, dupd caz, de volumul si de tipul de trafic gestionat de organizatia sau persoana responsabil;
sd ia in considerare dacd operatiunea este deschisd publicului; si tind seama de mdsura in care alte tipuri de trafic
aerian sau persoane si bunuri de la sol ar putea fi puse in pericol de operatiune; de scopul zborului si tipul de
spatiu aerian utilizat; precum si de complexitatea si performantele aeronavei fird pilot la bord implicate.

(33) Ar trebui sd fie posibild interzicerea, limitarea sau supunerea la anumite conditii a activitdtilor mentionate in

capitolul III din prezentul regulament, atunci cind este necesar in interesul sigurantei aviatiei civile. Aceastd
posibilitate ar trebui si fie exercitatd in conformitate cu actele delegate si cu actele de punere in aplicare adoptate
de Comisie in acest scop. Statele membre au posibilitatea de a lua masuri, in conformitate cu dreptul Uniunii,
care nu se incadreazd in domeniul de aplicare al prezentului regulament, pentru motive legate, printre altele, de
sigurantd publicd, precum si de protectia dreptului la viatd privatd si de protectia datelor cu caracter personal.

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea
ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor) JOL 119, 4.5.2016, p. 1).

Directiva 2014/30/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind armonizarea legislatiilor statelor membre
cu privire la compatibilitatea electromagnetica (JO L 96, 29.3.2014, p. 79).

Directiva 2014/53/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 privind armonizarea legislatiei statelor membre
referitoare la punerea la dispozitie pe piatd a echipamentelor radio si de abrogare a Directivei 1999/5/CE (JO L 153, 22.5.2014, p. 62).
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(34)  Aeromodelele sunt considerate aeronave fird pilot la bord in sensul prezentului regulament si sunt utilizate in
principal pentru activititi de agrement. Actele delegate si actele de punere in aplicare referitoare la acronavele fard
pilot la bord care se adoptd in temeiul prezentului regulament ar trebui si tind seama de faptul ci astfel de
aeromodele au avut, pind in prezent, un bilant bun in materie de sigurantd, in special cele operate de membrii
asociatiilor sau cluburilor de aeromodele care au elaborat coduri de conduitd specifice pentru astfel de activititi.
In plus, atunci cand adopta respectivele acte delegate si acte de punere in aplicare, Comisia ar trebui si tind seama
de necesitatea unei tranzitii line de la diferitele sisteme nationale la noul cadru de reglementare al Uniunii, astfel
incat aeromodelele si poatd fi operate in continuare in aceleasi conditii ca in prezent, ludnd, de asemenea, in
considerare bunele practici existente in statele membre.

(35) In scopul atingerii obiectivelor prezentului regulament, Comisia, agentia si autorititile competente ale statelor
membre ar trebui ca, prin punerea in comun a resurselor si prin lucrul impreund, s actioneze ca un sistem unic
european de sigurantd a aviatiei. Agentia ar trebui sd promoveze in mod activ o culturd comund a certificarii si
a supravegherii, precum si schimbul de bune practici administrative, inclusiv prin facilitarea schimburilor de
personal intre autoritdtile competente in scopul de a contribui la indeplinirea obiectivelor prezentului regulament,
tindnd cont de feedbackul primit de la pdrtile interesate. Activitdtile de monitorizare ale agentiei in ceea ce
priveste aplicarea prezentului regulament de citre statele membre ar trebui si urmireascd, de asemenea,
consolidarea capacitdtii autoritdtilor competente ale statelor membre de a-si indeplini obligatiile legate de
certificare si de supraveghere, precum si sd urmdreasca transferul de cunostinte intre aceste autoritati.

(36) Este necesar ca statele membre s fie sprijinite in executarea sarcinilor lor de certificare, de supraveghere, si in
special in supravegherea la nivel transfrontalier §i cea bazatd pe cooperare si pe asigurarea respectdrii legii, prin
crearea unui cadru eficient pentru gruparea si utilizarea in comun a inspectorilor aeronautici si a altor specialisti
cu competente relevante. In acest sens, precum si pentru a facilita astfel de schimburi de personal intre
autoritdtile nationale competente, agentiei ar trebui sd i se acorde un rol de coordonare.

(37) Agentia si autoritdtile nationale competente ar trebui sd lucreze in parteneriat pentru a imbundtiti identificarea
conditiilor care prezintd un risc la adresa sigurantei si pentru a adopta misuri adecvate de remediere a acestora.
In spetd, statele membre ar trebui sd poatd realoca intre ele sau agentiei responsabilititile, legate de certificare, de
supraveghere si de asigurarea respectdrii legii, in temeiul prezentului regulament, in special atunci cand este
necesar in scopul asigurdrii unui nivel de sigurantd sporit sau al unei utilizdri mai eficiente a resurselor. Aceastd
realocare ar trebui sd fie voluntard, ar trebui s3 aibd loc numai in cazul in care existd o garantie suficientd cid
aceste sarcini pot fi indeplinite in mod eficient si ar trebui, avind in vedere relatia stransd dintre certificare,
supraveghere si asigurarea respectdrii legii, sd cuprindd in mod necesar toate aceste responsabilitati referitoare la
persoana fizicd sau juridicd, aeronava, echipamentul, acrodromul, sistemul ATM/ANS sau componenta ATM/ANS
vizate de realocare. Realocarea responsabilititii ar trebui sd se faci pe baza consimtdmantului reciproc, a posibi-
litdtii de a revoca realocarea si a incheierii de acorduri care si stabileascad detaliile necesare pentru a se asigura
o tranzitie usoard si mentinerea indeplinirii eficace a sarcinilor in cauzd. In momentul incheierii acestor acorduri
detaliate, ar trebui sd se t{ind seama de punctele de vedere si de interesele legitime ale persoanelor fizice sau
juridice vizate i, dacd este cazul, de punctele de vedere ale agentiei.

(38) In cazul unei astfel de realociri a responsabilititii citre un alt stat membru, autoritatea nationald competenti
a statului membru care a acceptat cererea de realocare ar trebui si devind autoritatea competentd si, prin urmare,
ar trebui s detind toate competentele si responsabilititile in ceea ce priveste persoanele fizice sau juridice vizate,
astfel cum se prevede in prezentul regulament, in actele delegate si in actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia, precum si in dreptul intern al statului membru care a acceptat cererea. Realocarea in ceea ce
priveste asigurarea respectdrii legii ar trebui s se refere numai la deciziile si masurile aferente sarcinilor in
materie de certificare si supraveghere care au fost realocate autorititii nationale competente a statului membru
care a acceptat cererea. Aceste decizii si masuri ar trebui si facd obiectul unei revizuiri de citre instantele
nationale din statul membru care a acceptat cererea in conformitate cu dreptul intern al respectivului stat
membru. Statul membru respectiv va putea fi considerat raspunzitor pentru indeplinirea sarcinilor in cauzd.
Toate celelalte responsabilititi de asigurare a respectarii legii ale statului membru care a efectuat cererea ar trebui
sd rimand neafectate de realocare.

(39) Posibilitatea de a realoca responsabilitatea pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
respectdrii legii stabilite de prezentul regulament citre agentie sau citre un alt stat membru nu ar trebui si aducid
atingere drepturilor si obligatiilor statelor membre in temeiul Conventiei de la Chicago. In consecintd, desi o astfel
de realocare implicd un transfer de responsabilitate citre agentie sau citre un alt stat membru in sensul dreptului
Uniunii, aceasta nu afecteazd responsabilitatea in temeiul Conventiei de la Chicago a statului membru care a ficut
cererea.

(40) Intrucat cooperarea dintre agentie si autorititile nationale competente este esentiald pentru a asigura un nivel
ridicat si uniform de sigurantd in Uniune, in cazul in care sarcinile de certificare, de supraveghere si de asigurare
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a aplicdrii legii sunt realocate de la autoritdtile nationale competente citre agentie in ceea ce priveste organizatiile
care au o proportie semnificativi a facilitdtilor si a membrilor personalului in mai mult de un stat membru,
o astfel de realocare nu ar trebui si pund in pericol sustenabilitatea autoritdtilor nationale competente in privinta
cunostintelor, a competentelor, a resurselor si a viabilititii economice ale acestora, nu ar trebui si genereze forme
de concurentd intre agentie si autorititile nationale competente si nici nu ar trebui si afecteze independenta
agentiei atunci cind aceasta efectueazd inspectii de standardizare in scopul de a verifica punerea in aplicare
uniformd a prezentului regulament.

(41)  Ar trebui instituit un mecanism de sprijin pentru supraveghere pentru situatiile cand existd dovezi verificate
referitoare la sigurantd, rezultate in urma inspectiilor si a altor activitdti de monitorizare efectuate de agentie, care
indicd o incapacitate gravd si persistentd a unui stat membru de a asigura in mod eficient indeplinirea anumitor
sarcini de certificare, de supraveghere si de asigurare a respectdrii legii sau a tuturor acestor sarcini in temeiul
prezentului regulament, precum si atunci cand o astfel de situatie pune in pericol siguranta aviatiei civile. In acest
caz, agentia §i statul membru in cauzd ar trebui sd instituie, la cererea Comisiei, un program temporar de
asistentd tehnicd in scopul de a ajuta statul membru in cauzd in vederea solutiondrii deficientelor identificate. Un
astfel de program de asistentd tehnicd ar putea include, in special, pregitirea inspectorilor si a altor categorii
relevante de personal, asistenta pentru elaborarea documentatiei si a procedurilor de supraveghere, precum si alte
forme de sprijin practic si concret necesare in vederea restabilirii sigurantei. La conceperea programului de
asistentd tehnicd si in cursul punerii sale in aplicare, ar trebui si se tind seama de nevoile si de punctele de vedere
ale agentiei si ale statului membru in cauzd. Cu toate acestea, in cazul in care statul membru in cauzi recunoaste
cd programul nu poate fi pus in aplicare asa cum s-a prevazut, acesta ar trebui sd informeze Comisia si fie sd
realoce agentiei sau altui stat membru responsabilitatea pentru sarcinile de certificare, de supraveghere si de
asigurare a respectdrii legii pentru care s-au constatat deficientele, fie si ia alte masuri pentru solutionarea
deficientelor.

(42) Pentru a atinge obiectivele principale ale prezentului regulament, precum si obiectivele legate de libera circulatie
a mdrfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalurilor, certificatele eliberate si declaratiile intocmite in
conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul
acestuia ar trebui sd fie valabile si ar trebui sd fie recunoscute, fird alte cerinte sau evaludri, in toate statele
membre.

(43) In momentul eliberdrii certificatelor in temeiul prezentului regulament, ar putea fi necesar si se tind seama de
certificatele sau de alte documente relevante care atestd conformitatea, eliberate in conformitate cu legislatia din
tdrile terte. Ar trebui si se procedeze astfel in cazul in care acordurile internationale relevante incheiate de
Uniune cu tdri terte sau actele delegate adoptate de Comisie in temeiul prezentului regulament prevad acest lucru,
precum si in conformitate cu respectivele acorduri sau acte delegate.

(44)  Avand in vedere normele privind acceptarea certificatelor si a altor documente relevante care atestd conformitatea,
eliberate in conformitate cu legislatia din tdrile terte, care sunt prevdzute de prezentul regulament, orice acord
international incheiat intre un stat membru si o tard tertd ar trebui reziliat sau actualizat in cazul in care nu este
compatibil cu normele mentionate.

(45)  Ar trebui previzut un anumit grad de flexibilitate in ceea ce priveste aplicarea normelor stabilite in prezentul
regulament sau in actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, in scopul de
a permite statelor membre si ia misurile de rigoare pentru a reactiona imediat la probleme legate de siguranta
aviatiei civile sau sd acorde scutiri in cazul anumitor circumstante urgente neprevizute sau necesititi operationale
urgente, sub rezerva unor conditii adecvate care sd asigure, in special, proportionalitatea, controlul obiectiv si
transparenta. Din motive de proportionalitate, agentia si Comisia ar trebui si evalueze scutirile in cauzd numai in
scopul de a emite o recomandare sau, respectiv, de a lua o decizie, atunci cand durata lor depaseste durata unei
perioade de programare a companiilor aeriene, si anume opt luni, fird a aduce atingere competentelor care ii
revin Comisiei in temeiul articolului 258 din TFUE. In cazul in care agentia este autoritatea competenti in ceea ce
priveste eliberarea anumitor certificate in conformitate cu prezentul regulament, aceasta ar trebui, de asemenea,
sd aibd competenta si acorde astfel de scutiri, in aceleasi situatii si conditii precum cele care se aplicd in privinta
statelor membre. In aceastd privintd, ar trebui si se prevadd, de asemenea, posibile modificiri, dacd este cazul, ale
normelor relevante, astfel cum se prevede in actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul
prezentului regulament, in special pentru a permite alte mijloace de conformare, asigurind totodatd un nivel
acceptabil de sigurantd a aviatiei civile in Uniune.

(46) In vederea asigurdrii aplicarii corecte a prezentului regulament si avind in vedere necesitatea de a identifica, de
a evalua si de a diminua riscurile pentru siguranta aviatiei civile, Comisia, agentia si autorititile nationale
competente ar trebui sd partajeze orice informatie de care dispun in contextul aplicdrii prezentului regulament.
Pentru aceasta, agentia ar trebui si aibd posibilitatea de a organiza o cooperare structuratd cu privire la
colectarea, schimbul s§i analiza informatiilor relevante legate de sigurantd folosind, acolo unde este posibil,
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sistemele de informatii existente. in acest scop, ar trebui si i se permiti incheierea acordurilor necesare cu
persoane fizice si juridice cdrora li se aplicd prezentul regulament sau cu asociatii de astfel de persoane. Ar trebui
sd se clarifice faptul cd, atunci cind efectueazd oricare dintre sarcinile sale de coordonare cu privire la colectarea,
schimbul si analiza informatiilor, agentia rdméne supusd restrictilor previdzute in Regulamentul (UE)
nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului (), in special articolul 8 lalineatul (2) litera (d),
articolul 14 lalineatul (1) litera (g) si articolul 14 lalineatul (2), referitoare la accesul agentiei la informatiile
provenite din inregistririle de voce sau imagini din cabina de pilotaj si din inregistrarile efectuate de inregistra-
toarele de date de zbor.

(47) Este necesar sd se instituie mdsuri pentru a asigura protejarea adecvatd a informatiilor colectate, schimbate si
analizate in temeiul prezentului regulament de citre Comisie, agentie §i autorititile nationale competente, precum
si pentru a asigura protectia surselor acestor informatii. Aceste mdsuri nu ar trebui si interfereze necorespunzitor
cu sistemele judiciare ale statelor membre. Prin urmare, respectivele misuri nu ar trebui si aduci atingere
dreptului penal material si dreptului procesual penal national aplicabil, inclusiv utilizdrii informatiilor ca mijloace
de proba. Mai mult, dreptul tertilor de a initia o actiune civild nu ar trebui si fie afectat de aceste masuri si ar
trebui si fie reglementat exclusiv de dreptul intern.

(48) Pentru a facilita schimbul de informatii intre Comisie, agentie si statele membre, inclusiv schimbul de date, care
sunt relevante pentru activittile de certificare, de supraveghere si de asigurare a aplicdrii legii, agentia ar trebui si
creeze si si administreze un registru electronic al acestor informatii, in cooperare cu Comisia si cu statele
membre.

(49) Regulamentul (UE) 2016679 se aplicd prelucrdrii datelor cu caracter personal efectuate in aplicarea prezentului
regulament. In temeiul regulamentului respectiv, statele membre pot si prevadd scutiri si restrictii pentru anumite
drepturi si obligatii previzute de aceasta, inclusiv in ceea ce priveste prelucrarea datelor medicale si de sdnatate.
Este necesard prelucrarea datelor cu caracter personal, in special a datelor medicale si de sinitate, incluse in
registrul instituit in temeiul prezentului regulament, pentru a permite cooperarea eficace intre statele membre in
ceea ce priveste certificarea si supravegherea aptitudinii din punct de vedere medical a pilotilor. Schimbul de date
cu caracter personal ar trebui supus unor conditii stricte si limitat la ceea ce este absolut necesar pentru atingerea
obiectivelor prezentului regulament. Astfel, principiile enuntate in Regulamentul (UE) 2016/679 ar trebui
suplimentate sau clarificate in prezentul regulament, atunci cand este necesar.

(50) Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului (3, in special dispozitiile acestuia
referitoare la confidentialitate si la securitatea prelucrdrii, se aplicd prelucrarii datelor cu caracter personal de citre
agentie atunci cand aceasta isi indeplineste responsabilititile legate de aplicarea prezentului regulament si, mai
concret, de gestionarea registrului instituit in temeiul prezentului regulament. Astfel, principiile enuntate in
Regulamentul (CE) nr. 45/2001 ar trebui suplimentate sau clarificate in prezentul regulament, atunci cand este
necesar.

(51)  Agentia a fost instituitd prin Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 al Parlamentului European si al Consiliului () in
cadrul structurii institutionale si al echilibrului de puteri existente in Uniune, este independentd cu privire la
aspectele tehnice §i dispune de autonomie juridicd, administrativd si financiard. Agentia a primit competente
suplimentare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Ar trebui ficute anumite adaptdri in structura
si functionarea sa pentru a putea face fatd mai bine noilor sarcini care ii sunt conferite prin prezentul regulament.

(52) In sistemul institutional al Uniunii, responsabilitatea punerii in aplicare a dreptului Uniunii le revine in principal
statelor membre. Prin urmare, sarcinile de certificare, de supraveghere si de asigurare a respectdrii legii impuse
prin prezentul regulament si prin actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul sdu ar trebui,
in principiu, sd fie executate la nivel national de citre una sau mai multe autorititi competente ale statelor
membre. Cu toate acestea, in anumite cazuri clar definite, si agentia ar trebui sd aibd competenta sd indeplineasca
respectivele sarcini. In respectivele cazuri, agentia ar trebui autorizati de asemenea si ia mdsurile necesare legate
de operarea aeronavelor, de calificarea personalului acronautic navigant sau de utilizarea aeronavelor din tdri terte
in cazul in care acesta este cel mai bun mijloc de a asigura uniformitatea si de a facilita functionarea pietei
interne.

(53) Agentia ar trebui si ofere Comisiei expertiza tehnicd la elaborarea legislatiei necesare i sd asiste, dacd este cazul,
statele membre si sectorul de profil la punerea in aplicare a respectivei legislatii. Agentia ar trebui si aibd
competenta de a emite specificatii de certificare si materialele de indrumare, precum si alte specificatii detaliate si
materiale de indrumare, si de a efectua constatiri tehnice si de a elibera certificate sau de a inregistra declaratii,
dupi caz.

(") Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE (JO L 295,12.11.2010, p. 35).

() Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice
cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de citre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date
(JOLS8,12.1.2001, p. 1).

(*) Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 julie 2002 privind normele comune in domeniul
aviatiei civile si instituirea unei Agentii europene de sigurantd a aviatiei (JO L 240, 7.9.2002, p. 1).
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(54) Sistemele globale de navigatie prin satelit (GNSS), in special programul Galileo al Uniunii, instituit prin
Regulamentul (UE) nr. 1285/2013 al Parlamentului European si al Consiliului ('), vor juca un rol primordial in
punerea in aplicare a unui sistem european de management al traficului aerian. In aceastd privintd, ar trebui si se
clarifice faptul cd serviciile care amplifici semnalele emise de satelitii din constelatiile principale ale GNSS in
scopuri legate de navigatia aeriand, cum ar fi cele furnizate de citre operatorul Serviciului european geostationar
mixt de navigare (EGNOS) si de citre alti furnizori, ar trebui considerate ca fiind ATM/ANS. De asemenea, agentia
ar trebui sd aibd competenta si elaboreze specificatiile tehnice necesare si sd certifice organizatiile care furnizeazi
servicii ATM/ANS paneuropene, precum furnizorul serviciului EGNOS, pentru a asigura un nivel ridicat, uniform
de sigurantd, interoperabilitate si eficientd operationald.

(55) Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului () impune agentiei obligatia de
a comunica orice informatie care ar putea fi utild pentru actualizarea listei transportatorilor aerieni cirora, din
motive de sigurantd, li se aplicd interdictii de operare pe teritoriul Uniunii. Agentia ar trebui, de asemenea, sd
ofere asistentd Comisiei la punerea in aplicare a respectivului Regulament, efectuind evaludrile necesare ale
operatorilor din tari terte si ale autoritatilor responsabile cu supravegherea lor i adresind Comisiei recomandarile
corespunztoare.

(56) Pentru a asigura respectarea prezentului regulament, ar trebui si se prevadid posibilitatea de a impune amenzi
saufsi penalitdti cu titlu cominatoriu titularilor de certificate eliberate de agentie si intreprinderilor care au ficut
declaratii citre agentie, in cazul in care au incilcat normele care le sunt aplicabile in temeiul prezentului
regulament. Comisia ar trebui sd aplice astfel de amenzi si penalitdti cu titlu cominatoriu, la recomandarea
agentiei. In aceastd privintd, Comisia ar trebui, in functie de circumstantele fiecirui caz in parte, sd rispundd la
astfel de incdlcdri intr-un mod proportional si adecvat, tinand seama de alte mdsuri posibile, cum ar fi retragerea
unui certificat.

(57) In scopul de a contribui la aplicarea uniformd a prezentului regulament, agentia ar trebui imputernicitd si
monitorizeze o astfel de aplicare de citre statele membre, inclusiv prin efectuarea de inspectii.

(58) Pe baza expertizei tehnice, agentia ar trebui si ofere asistentd Comisiei la definirea politicii de cercetare si la
punerea in aplicare a programelor de cercetare ale Uniunii. Agentiei ar trebui si i se permitd efectuarea unei
cercetdri imediat necesare si participarea la proiecte de cercetare ad-hoc in temeiul Programului-cadru al Uniunii
pentru cercetare si inovare sau al altor programe de finantare publici sau privatid din Uniune sau din afara
acesteia.

(59) Avand in vedere interdependentele existente intre siguranta si securitatea aviatiei civile, agentia ar trebui si
participe la cooperarea care vizeazd domeniul securitdtii aviatiei, inclusiv securitatea ciberneticd. Ea ar trebui sd
contribuie cu expertiza sa la punerea in aplicare, de citre Comisie si de citre statele membre, a normelor Uniunii
in acest domeniu.

(60)  Agentia ar trebui ca, la cerere, s3 ofere asistentd statelor membre si Comisiei in domeniul relatiilor internationale
in privinta aspectelor care fac obiectul prezentului regulament, in special in privinta armonizirii normelor si
a recunoasterii reciproce a certificatelor. Ea ar trebui sd fie abilitatd sd stabileascd relatiile corespunzitoare, prin
intermediul unor acorduri de lucru, cu autoritatile tarilor terte §i cu organizatiile internationale competente in
privinta aspectelor care fac obiectul prezentului regulament, dupd consultarea Comisiei. Pentru a promova
siguranta la nivel mondial, avind in vedere standardele inalte aplicate in Uniune, ar trebui si se permitd agentiei
sd se implice, in limitele sferei sale de competentd, in proiecte ad-hoc de cooperare tehnicd, de cercetare si de
asistentd cu tdri terfe i cu organizatii internationale. Agentia ar trebui si ofere asistentd Comisiei la punerea in
aplicare a dreptului Uniunii §i in alte domenii tehnice ale reglementdrii aviatiei civile, cum ar fi securitatea sau
cerul unic european, in care agentia dispune de expertiza relevantd.

(61) Pentru a promova bunele practici §i o aplicare uniformd a legislatiei Uniunii in domeniul sigurantei aviatiei,
agentia ar trebui sd poatd aproba furnizorii de pregitire in domeniul aviatiei si sd ofere astfel de pregitire.

(62) Agentia ar trebui si functioneze si sd fie administratd in conformitate cu principiile din declaratia comuni
a Parlamentului European, a Consiliului si a Comisiei Europene privind agentiile descentralizate din 19 iulie
2012.

(") Regulamentul (UE) nr. 1285/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind punerea in aplicare si
exploatarea sistemelor europene de radionavigatie prin satelit si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 876/2002 al Consiliului si
a Regulamentului (CE) nr. 683/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 347, 20.12.2013, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005 de stabilire a unei liste comunitare
a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii si de informare a pasagerilor transportului
aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si de abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE (JO L 344,
27.12.2005, p. 15).

—
>
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(63) Comisia si statele membre ar trebui si fie reprezentate in cadrul consiliului de administratie al agentiei, pentru
a controla in mod eficace functiile acesteia. Consiliului de administratie ar trebui s3 i se acorde competentele
necesare, in special de a numi directorul executiv si de a adopta raportul anual de activitate consolidat,
documentul de programare, bugetul anual, precum si normele financiare aplicabile agentiei.

(64) In scopul transparentei, ar trebui ca pirtilor interesate si li se acorde statutul de observator in consiliul de
administratie al agentiei.

(65) Ratiuni de interes public impun ca agentia sd isi desfdsoare activititile legate de sigurantid exclusiv pe baza unei
expertize independente, aplicind cu strictete prezentul regulament si actele delegate si actele de punere in aplicare
adoptate pe baza acestuia. In acest scop, deciziile agentiei legate de sigurantd ar trebui luate de directorul siu
executiv, care ar trebui sd se bucure de un grad ridicat de flexibilitate in ceea ce priveste obtinerea de consultantd
si organizarea functiondrii interne a agentiei.

(66) Este necesar s se asigure cd pdrtile care intrd sub incidenta deciziilor luate de agentie au acces la ciile de atac
necesare, care trebuie si fie adecvate caracterului specific al sectorului aviatiei. Prin urmare, ar trebui instituit un
mecanism de apel corespunzitor, astfel incat deciziile agentiei si poatd fi contestate in fata unei comisii pentru
solutionarea contestatiilor, ale cdrei decizii si poatd face obiectul unei actiuni in fata Curtii de Justitie a Uniunii
Europene in conformitate cu TFUE.

(67) Toate deciziile luate de Comisie in temeiul prezentului regulament fac obiectul controlului de citre Curtea de
Justitie in conformitate cu TFUE. Curtii de Justitie ar trebui si i se acorde, in conformitate cu articolul 261 din
TFUE, competentd nelimitatd in ceea ce priveste deciziile prin care Comisia impune amenzi sau penalititi cu titlu
cominatoriu.

(68) In cazul in care agentia elaboreazi proiecte de norme cu caracter general care si fie puse in aplicare de
autorititile nationale, ar trebui consultate statele membre. In plus, in cazurile in care astfel de proiecte de norme
ar putea avea importante implicatii sociale, partile interesate, inclusiv partenerii sociali din Uniune, ar trebui
consultate in mod adecvat de citre agentie.

(69) Pentru a-si indeplini in mod eficace sarcinile in conformitate cu prezentul regulament agentia ar trebui si
coopereze, dupd caz, cu institutiile, organismele, oficiile si agentiile Uniunii in domeniile in care activitdtile
acestora au incidentd asupra aspectelor tehnice ale aviatiei civile. In spetd, agentia ar trebui si colaboreze cu
Agentia Europeand pentru Produse Chimice instituitd prin Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului (*) in procesul de schimb de informatii cu privire la siguranta substantelor chimice, la
impactul lor asupra sigurantei aviatiei si la aspectele stiintifice §i tehnice conexe. Atunci cind sunt necesare
consultdri cu privire la aspectele militare, agentia ar trebui si consulte, pe langd statele membre, si Agentia
Europeand de Apdrare instituitd prin Decizia (PESC) 2015/1835 a Consiliului (%), precum si experti militari
desemnati de statele membre.

(70)  Este necesar si se furnizeze publicului informatii adecvate cu privire la nivelul de siguranti al aviatiei civile si de
protectie a mediului in acest domeniu, tindndu-se seama de Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului
European si al Consiliului () si de legislatia nationald relevanta.

(71) Pentru a se garanta deplina autonomie si independentd a agentiei, aceasta ar trebui s primeascd un buget
propriu, finantat in principal din contributia Uniunii si din taxele si tarifele achitate de utilizatorii sistemului
european de sigurantd a aviatiei. Nicio contributie financiard primitd de agentie din partea statelor membre,
a tarilor terte sau a altor entitdti sau persoane nu ar trebui si ii afecteze independenta si impartialitatea. In ceea ce
priveste contributia Uniunii si orice altd subventie de la bugetul general al Uniunii, ar trebui si se aplice
procedura bugetard a Uniunii, iar auditarea conturilor ar trebui efectuatd de Curtea de Conturi Europeand. Pentru
a permite agentiei sd participe la toate proiectele viitoare de interes, ar trebui sd i se acorde posibilitatea de
a beneficia de granturi.

(72)  Pentru a se asigura faptul cd agentia poate rdspunde cererii in privinta activititilor pe care le desfisoard, in special
in ceea ce priveste certificarea si activititile legate de o eventuald realocare a responsabilitdtii de la statele
membre, in timp util §i in mod eficient, respectdnd totodatd principiile bunei gestiuni financiare, schema de
personal ar trebui s tind seama de resursele necesare pentru a raspunde solicitdrilor de certificare si referitoare la
alte activitdti ale agentiei, in timp util si in mod eficient, inclusiv acelor solicitdri care rezultd in urma realocdrii

(") Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2006 privind inregistrarea, evaluarea,
autorizarea si restrictionarea substantelor chimice (REACH), de infiintare a Agentiei Europene pentru Produse Chimice, de modificare
a Directivei 1999/45/CE si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 793/93 al Consiliului si a Regulamentului (CE) nr. 1488/94 al
Comisiei, precum si a Directivei 76/769/CEE a Consiliului si a Directivelor 91/155/CEE, 93/67/CEE, 93/105/CE si 2000/21/CE ale
Comisiei (JO L 396, 30.12.2006, p. 1).

(*) Decizia (PESC) 2015/1835 a Consiliului din 12 octombrie 2015 de definire a statutului, sediului si regulamentului de functionare ale
Agentiei Euro ]pene de Apdrare JOL 266, 13.10.2015, p. 55).

(®) Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2001 privind accesul public la documentele
Parlamentului European, ale Consﬂlulm si ale Comisiei (JO L 145, 31.5.2001, p. 43).
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responsabilititii. In acest scop, ar trebui stabilit un set de indicatori pentru a mdsura volumul de lucru si
eficacitatea agentiei In ceea ce priveste activitdtile finantate prin taxe i tarife. Avand in vedere acesti indicatori,
agentia ar trebui si isi adapteze planificarea in materie de personal si gestionarea resurselor legate de taxe si tarife,
astfel incat sd poatd rispunde in mod adecvat respectivelor cereri si eventualelor fluctuatii ale veniturilor din taxe
si tarife.

(73) Este necesar sd se instituie masuri adecvate pentru a se asigura protectia necesard a informatiilor sensibile in
materie de siguranta.

(74)  Taxele si tarifele percepute de agentie ar trebui stabilite intr-un mod transparent, echitabil, nediscriminatoriu si
uniform. Acestea ar trebui si nu puni in pericol competitivitatea industriei de profil din Uniune. In plus, ele ar
trebui stabilite pe o bazd care sd tind cont in mod corespunzitor de capacitatea de a pliti a persoanelor fizice sau
juridice vizate, in special in ceea ce priveste intreprinderile mici si mijlocii.

(75) In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament, ar trebui
conferite competente de executare Comisiei. Majoritatea acestor competente de executare, in special cele
referitoare la stabilirea de dispozitii detaliate privind norme si proceduri, ar trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(76) Comisia ar trebui si adopte acte de punere in aplicare imediat aplicabile atunci cdnd, in cazuri justificate
corespunzitor, legate de actiuni corective si de misuri de salvgardare, motive imperioase de urgentd impun acest
lucru.

(77) Pentru a tine seama de necesitdtile de ordin tehnic, stiintific, operational sau de sigurantd, competenta de
a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegatdi Comisiei in ceea ce priveste
modificarea sau, dacd este cazul, completarea dispozitiilor privind navigabilitatea legate de proiectare si productie,
de limitdrile timpului de zbor, de operatorii aecrodromurilor, de sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS,
precum si de proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor fard pilot la bord si a motoarelor, elicelor, pieselor
si echipamentelor neinstalate ale acestora si a echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor aeronave,
precum si a dispozitiilor privind personalul, inclusiv pilotii la distantd, si organizatiile implicate in respectivele
activitdi, operatorii din tdrile terte, privind anumite aspecte referitoare la supravegherea si asigurarea respectarii
legii, privind acceptarea certificdrii efectuate de tiri terte, privind amenzile si penalitdtile cu titlu cominatoriu,
privind comisia pentru solutionarea contestatiilor, precum si privind cerintele previzute in anexele II-IX la
prezentul regulament.

In plus, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegatd Comisiei in
ceea ce priveste modificarea trimiterilor din prezentul regulament la cerintele de protectie a mediului cuprinse in
dispozitiile amendamentului 12 la volumul I, ale amendamentului 9 la volumul II si ale editiei initiale
a volumului III, toate astfel cum se aplicd la 1 ianuarie 2018, din anexa 16 la Conventia de la Chicago, in vederea
actualizarii acestor trimiteri in lumina modificarilor ulterioare aduse anexei 16 la conventia respectiva.

(78)  Atunci cind adoptd actele delegate de modificare a anexelor II-IX la prezentul regulament, Comisia ar trebui sd
tind seama in mod corespunzitor de standardele internationale si practicile recomandate, si in special de
standardele internationale prevazute in toate anexele la Conventia de la Chicago.

(79) Atunci cand adoptd actele delegate in temeiul prezentului regulament, este deosebit de important ca, in cursul
lucririlor sale pregititoare, Comisia si organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultdri si se desfisoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare (). In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea
actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei
insdrcinate cu pregitirea actelor delegate.

(80)  Furnizorii de ANS ar trebui s stabileascd si sd pund in aplicare planuri de urgentd in cazul unei perturbdri
a serviciilor ATM.

(81)  Ar trebui urmdritd participarea tdrilor terte europene pentru a asigura imbundtitirea sigurantei aviatiei civile pe
tot teritoriul Europei. Tdrile terte europene care au incheiat cu Uniunea acorduri internationale privind adoptarea
si aplicarea acquis-ului Uniunii in domeniul reglementat de prezentul regulament ar trebui si se asocieze la
activitatea agentiei in conformitate cu normele si procedurile stabilite in cadrul respectivelor acorduri.

() JOL123,12.5.2016, p. 1.
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(82)  Prezentul regulament stabileste norme comune in domeniul aviatiei civile §i mentine agentia infiintatd. Prin
urmare, Regulamentul (CE) nr. 216/2008 ar trebui abrogat.

(83) Intrucat normele necesare pentru interoperabilitatea retelei europene de management al traficului aerian
(European air traffic management network - EATMN) fie sunt cuprinse in prezentul regulament, fie vor fi
cuprinse in actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, ar trebui abrogat
Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului ('). Cu toate acestea, va fi necesard
o anumitd perioadd de timp inainte ca actele delegate si actele de punere in aplicare necesare si poati fi elaborate,
adoptate si s3 poatd incepe sd se aplice.

Normele de punere in aplicare adoptate in temeiul Regulamentului (CE) nr. 552/2004 ar trebui sd rdiménd in
vigoare pentru moment, si anume Regulamentele (CE) nr. 1033/2006 (3, (CE) nr. 1032/2006 (}), (CE)
nr. 633/2007 (¥, (CE) nr. 262/2009 (*), (CE) nr. 29/2009 (°), (UE) nr. 73/2010 () ale Comisiei, precum si Regula-
mentele de punere in aplicare (UE) nr. 1206/2011 (%), (UE) nr. 1207/2011 () si (UE) nr. 1079/2012 (') ale
Comisiei. Prin urmare, anumite articole din Regulamentul (CE) nr. 552/2004, precum si anexele la acesta la care
acestea fac trimitere ar trebui de asemenea si se aplice in continuare in ceea ce priveste obiectul vizat, pand la
data aplicdrii actelor de punere in aplicare si a actelor delegate in cauzd.

(84) Regulamentul (CE) nr. 216/2008 modifici Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului () prin eliminarea
anexei IIl a acestuia cu efect de la data intririi in vigoare a misurilor corespunzitoare mentionate la articolul 8
lalineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Astfel de misuri aflate in prezent incd in curs de adoptare se
referd la limitdrile timpului de zbor si cerintele privind odihna in ceea ce priveste serviciile de taxi aerian,
serviciile medicale de urgenta si operatiunile de transport aerian comercial in avioane cu un singur pilot. Celelalte
dispozitii ale Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 au devenit caduce. Prin urmare, Regulamentul (CEE) nr. 3922/91
ar trebui s3 fie abrogat de la data aplicirii respectivelor masuri aflate in prezent incd in curs de adoptare. Totusi,
Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 instituie de asemenea Comitetul de Sigurantd Aeriand, in intelesul Regula-
mentului (UE) nr. 182/2011, iar comitetul respectiv asisti, de asemenea, Comisia in contextul Regulamentului
(CE) nr. 2111/2005. Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 ar trebui s fie modificat pentru a asigura
faptul cd, in sensul regulamentului mentionat, comitetul respectiv continud si asiste Comisia chiar §i dupd
abrogarea Regulamentului (CEE) nr. 3922/91.

(85) Modificirile aduse de prezentul regulament au impact asupra punerii in aplicare a altor acte legislative ale
Uniunii. Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (%), precum
si Regulamentele (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si (CE) nr. 2111/2005 ar trebui modificate in consecintd.
In special, ar trebui sd se permitd ca autorititile responsabile de investigatiile privind siguranta s decidd, luand in
considerare invdtdmintele care se preconizeazd a fi desprinse in scopul imbundtdtirii sigurantei aviatiei, si nu
demareze o investigatie privind siguranta atunci cind un accident sau un incident grav priveste o aeronava fird
pilot la bord pentru care nu este obligatoriu un certificat sau o declaratie in temeiul prezentului regulament si
cand nicio persoand nu a fost rdnitd mortal sau grav. Ar trebui si se clarifice cd, in astfel de situatii, certificatele si
declaratiile respective sunt cele care se referd la respectarea cerintelor aplicabile in proiectirea aeronavelor fard
pilot la bord si care se afld sub supravegherea agentiei. Respectiva flexibilitate oferitd autorititilor responsabile de
investigatiile privind siguranta ar trebui sd se aplice de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.

(") Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind interoperabilitatea retelei
europene de gestionare a traficului aerian (regulament privind interoperabilitatea) (JO L 96, 31.3.2004, p. 26).

(*) Regulamentul (CE) nr. 1033/2006 al Comisiei din 4 iulie 2006 de stabilire a cerintelor privind procedurile pentru planurile de zbor in
faza premergitoare zborului pentru cerul unic European (JO L 186, 7.7.2006, p. 46).

(®) Regulamentul (CE) nr. 1032/2006 al Comisiei din 6 iulie 2006 de stabilire a cerintelor aplicabile sistemelor automate pentru schimbul
datelor de zbor in scopul notificarii, al coordondrii i al transferului zborurilor intre unitidti de control al traficului aerian (JO L 186,
7.7.2006, p. 27).

(*) Regulamentul (CE) nr. 633/2007 al Comisiei din 7 iunie 2007 de stabilire a cerintelor pentru aplicarea unui protocol de transfer al
mesajelor de zbor folosit in scopul notificirii, al coordondrii si al transferului zborurilor intre unititile de control al traficului aerian
(JO L 146,8.6.2007, p. 7).

() Regulamentul (CE) nr. 262/2009 al Comisiei din 30 martie 2009 de stabilire a cerintelor pentru alocarea si utilizarea coordonatd
a codurilor de interogator in mod S pentru Cerul unic european (JO L 84, 31.3.2009, p. 20).

(®) Regulamentul (CE) nr. 29/2009 al Comisiei din 16 ianuarie 2009 de stabilire a cerintelor privind serviciile de legaturi de date pentru
cerul unic european (JOL 13,17.1.2009, p. 3).

(") Regulamentul (UE) nr. 73/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a ceringelor de calitate a datelor aeronautice si informatiilor
aeronautice pentru Cerul unic european (JO L 23, 27.1.2010, p. 6).

(®) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1206/2011 al Comisiei din 22 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor privind identificarea
aeronavelor in scopul supravegherii pentru cerul unic european (JO L 305, 23.11.2011, p. 23).

(°) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1207/2011 al Comisiei din 22 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor pentru performanta
si interoperabilitatea functiei de supraveghere in cadrul Cerului unic european (JO L 305, 23.11.2011, p. 35).

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1079/2012 al Comisiei din 16 noiembrie 2012 de stabilire a cerintelor privind ecartul
dintre canalele de voce pentru cerul unic european (JO L 320,17.11.2012, p. 14).

(") Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului din 16 decembrie 1991 privind armonizarea cerintelor tehnice si a procedurilor adminis-
trative in domeniul aviatiei civile JO L 373, 31.12.1991, p. 4).

(") Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008 privind normele comune pentru
operarea serviciilor aeriene in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3).
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(86)  Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 ar trebui modificat pentru a se tine seama in mod corespunzitor de posibi-
litatea stabilitd prin prezentul regulament ca agentia si devind autoritatea competentd s elibereze si sd
supravegheze certificatele de operator aerian. In plus, datd fiind importanta tot mai mare a transportatorilor
aerieni cu baze operationale in mai multe state membre, ceea ce face ca autoritatea competentd pentru licentele
de operare si autoritatea competentd pentru certificatele de operator aerian si nu mai fie neapirat aceeasi, este
necesar sd se consolideze supravegherea eficientd a respectivilor transportatori aerieni. Prin urmare, Regulamentul
(CE) nr. 1008/2008 ar trebui modificat pentru a asigura o cooperare strinsi intre autorititile responsabile cu
supravegherea in ceea ce priveste certificatul de operator aerian si, respectiv, licenta de operare.

(87) Avand in vedere modificarile introduse prin prezentul regulament la regimul de reglementare al Uniunii care
vizeazd in special acronavele fird pilot la bord, Directivele 2014/30/UE si 2014/53UE ar trebui si fie modificate.
in special, in ceea ce priveste aeronavele, altele decat aeronavele fird pilot la bord, si motoarele, elicele, piesele si
echipamentele neinstalate asociate aeronavelor, altele decat aeronavele fird pilot la bord, ar trebui sd se asigure
faptul cd orice astfel de echipament aeronautic continud si fie exclus din domeniul de aplicare al directivelor
respective. Aeronavele fard pilot la bord si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora ar
trebui, de asemenea, si fie excluse din domeniul de aplicare al directivelor respective, insi numai din momentul si
in masura in care proiectarea aeronavelor fird pilot la bord si a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor
neinstalate ale acestora este certificatd de citre agentie in conformitate cu prezentul regulament, avind in vedere
cd, in temeiul prezentului regulament, acestea fac, in acest caz, obiectul cerintelor esentiale referitoare la compati-
bilitatea electromagneticd si la spectrul de frecvente radio si cd respectarea acestor cerinte trebuie si fie evaluatd si
asiguratd ca parte a normelor privind certificarea, supravegherea si asigurarea respectdrii legii stabilite de
prezentul regulament. Cu toate acestea, excluderea oricirui astfel de echipament aeronautic din domeniul de
aplicare al Directivelor 2014/30/UE si 2014/53UE ar trebui sd vizeze numai echipamentele aeronautice care
intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament si care sunt destinate exclusiv utilizdrii in zbor pe
frecvente aeronautice protejate. In consecintd, echipamentele pentru controlul de la distantd al aeronavelor fard
pilot la bord, precum si echipamentele care sunt destinate utilizdrii in aer, dar care sunt, de asemenea, destinate
altor utilizari, nu sunt excluse din domeniul de aplicare al Directivelor 2014/30/UE si 2014/53|UE si pot face
astfel atat obiectul normelor prezentului regulament, cat si obiectul normelor directivelor respective.

(88) Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume instituirea $i mentinerea unui nivel uniform ridicat de
sigurantd a aviatiei civile, concomitent cu asigurarea unui nivel uniform ridicat de protectie a mediului, nu pot fi
realizate in mod satisfacdtor de citre statele membre din cauza caracterului preponderent transnational al aviatiei
si din cauza complexititii sale, dar, avind in vedere aplicarea acestora la nivelul intregii Uniuni, acestea pot fi
realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este previzut la articolul 5 din Tratatul UE. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum
este enuntat la articolul respectiv, prezentul regulament nu depiseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor
obiective,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
CAPITOLUL I
PRINCIPII

Articolul 1
Obiect si obiective

(1)  Principalul obiectiv al prezentului regulament este instituirea si mentinerea unui nivel uniform ridicat de sigurantd
a aviatiei civile in Uniune.

(2)  Prezentul regulament urmdreste, de asemenea:

(@) si contribuie la politica mai ampld a Uniunii in domeniul aviatiei si la imbunititirea performantei globale
a sectorului aviatiei civile;

(b) sd faciliteze, in domeniile vizate de prezentul regulament, libera circulatie a mirfurilor, a persoanelor, a serviciilor si
a capitalurilor, si asigure conditii de concurentd echitabile pentru toti actorii de pe piata internd a aviatiei si sd
imbundtiteascd competitivitatea industriei aviatice din Uniune;

(c) sd contribuie la un nivel uniform ridicat de protectie a mediului;

(d) s faciliteze, in domeniile vizate de prezentul regulament, circulatia bunurilor, a serviciilor §i a personalului in
intreaga lume prin stabilirea unei cooperari adecvate cu tdrile terte si cu autoritdtile lor aeronautice si si promoveze
acceptarea reciprocd a certificatelor si a altor documente relevante;

(e) sd promoveze rentabilitatea, printre altele prin evitarea duplicdrii, §i eficacitatea in procesele de reglementare, de
certificare si de supraveghere, precum si utilizarea eficientd a resurselor aferente la nivelul Uniunii si la nivel national;
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sd contribuie, in domeniile vizate de prezentul regulament, la instituirea si mentinerea unui nivel uniform ridicat de
securitate a aviatiei civile;

sd sprijine statele membre, in domeniile vizate de prezentul regulament, in exercitarea drepturilor si indeplinirea
obligatiilor care le revin in temeiul Conventiei de la Chicago, asigurand o interpretare comund si o punere in aplicare
uniformd si in timp util a dispozitiilor acesteia, dupd caz;

sd promoveze, in intreaga lume, punctele de vedere ale Uniunii referitoare la standardele si normele din domeniul
aviatiei civile, instituind o cooperare corespunzitoare cu tdrile terte si cu organizatiile internationale;

sd promoveze cercetarea si inovarea, printre altele in procesele de reglementare, de certificare si de supraveghere;

sd promoveze, in domeniile vizate de prezentul regulament, interoperabilitatea tehnicd si operationald si schimbul de
bune practici administrative;

sd consolideze increderea pasagerilor in siguranta aviatiei civile.

Obiectivele stabilite la alineatele (1) si (2) se indeplinesc, printre altele, prin:
elaborarea, adoptarea si aplicarea uniformd a tuturor actelor necesare;
luarea de masuri pentru a imbundtdti standardele de sigurantd;

garantarea faptului cd declaratiile si certificatele eliberate in conformitate cu prezentul regulament si cu actele
delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia sunt valabile si recunoscute in intreaga Uniune,
fard cerinte suplimentare;

elaborarea, cu implicarea organismelor de standardizare si a altor organisme din sectorul de profil, a unor standarde
tehnice detaliate care si fie utilizate ca mijloace de conformare cu prezentul regulament si cu actele delegate si actele
de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, daci este cazul;

infiintarea unei Agentii a Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”), cu statut
independent;

punerea in aplicare uniform a tuturor actelor necesare de citre autorititile nationale competente si de citre agentie,
in domeniile lor respective de responsabilitate;

colectarea, analiza si schimbul de informatii pentru a sprijini un proces decizional bazat pe dovezi;

demararea unor initiative de promovare si de sporire a gradului de constientizare, incluzind pregitirea, comunicarea
si difuzarea informatiilor relevante.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplici:

proiectdrii si productiei de produse, piese si echipamente pentru controlul de la distantd al aeronavelor de citre
o persoand fizicd sau juridicd sub supravegherea agentiei sau a unui stat membru, in misura in care nu sunt
previzute la litera (b);

proiectdrii, productiei, intretinerii si operdrii aeronavelor, precum si ale motoarelor, elicelor, pieselor, echipamentelor
neinstalate ale acestora, precum si ale echipamentelor pentru controlul de la distantd al aeronavelor, in cazul in care
aeronavele sunt sau vor fi:

(i) inmatriculate intr-un stat membru, cu exceptia cazului si in misura in care statul membru si-a transferat respon-
sabilitdtile unei tdri terte in temeiul Conventiei de la Chicago, iar aeronavele sunt operate de un operator de
aeronave dintr-o tard tert3;

(i) inmatriculate intr-o tard tertd si operate de un operator de aeronave care este stabilit sau isi are resedinta ori
sediul principal pe teritoriul pe care se aplici tratatele;

(ili) aeronave fdrd pilot la bord, care nu sunt inmatriculate intr-un stat membru si nici intr-o tard tertd si care sunt
operate pe teritoriul pe care se aplicd tratatele de citre un operator de aeronave care este stabilit sau isi are
resedinta ori sediul principal pe teritoriul respectiv;

operdrii aeronavelor pe teritoriul pe care se aplicd tratatele, ori inspre sau dinspre acesta, de citre un operator de
aeronave dintr-o tard tertd;
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(d) proiectdrii, productiei, intretinerii si operdrii echipamentelor de aerodrom cu impact asupra sigurantei utilizate sau
destinate utilizdrii pe aerodromurile mentionate la litera (¢) si furnizdrii de servicii de handling la sol si AMS pe
aerodromurile respective;

(e) proiectdrii, intretinerii si operdrii aerodromurilor, inclusiv ale echipamentelor cu impact asupra sigurantei utilizate pe
aceste aerodromuri, care sunt situate pe teritoriul pe care se aplicd tratatele si care:

(i) sunt deschise utilizarii publice;
(i) deservesc transportul aerian comercial; si

(ili) dispun de o pistd instrumentald pavatd de cel putin 800 de metri sau deservesc exclusiv elicoptere care
utilizeaza proceduri de apropiere sau de decolare instrumentald;

(f) protejirii zonelor din vecindtatea aerodromurilor mentionate la litera (e), fird a aduce atingere dreptului Uniunii i
dreptului intern din domeniul mediului si al amenajirii teritoriului;

(@) furnizdrii de ATMJANS in cadrul spatiului aerian al cerului unic european, precum si proiectdrii, productiei,
intretinerii si operdrii sistemelor si componentelor utilizate in furnizarea respectivelor ATM/ANS;

(h) proiectdrii structurilor de spatiu aerian in cadrul spatiului aerian al cerului unic european, fird a aduce atingere
Regulamentului (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului () si responsabilititilor statelor
membre in ceea ce priveste spatiul aerian aflat sub jurisdictia lor;

(2)  Prezentul regulament se aplicd si personalului si organizatiilor implicate in activitdtile mentionate la lalineatul (1).

(3)  Prezentul regulament nu se aplici:

(a) aeronavelor si motoarelor, elicelor, pieselor, echipamentelor neinstalate ale acestora si echipamentelor pentru
controlul de la distantd al aeronavelor, in cursul desfdsurdrii de activititi sau servicii militare, vamale, politienesti, de
cdutare si salvare, de stingere a incendiilor, de control la frontiere, de pazd de coastd sau a altor activititi sau servicii
similare aflate sub controlul si responsabilitatea unui stat membru, efectuate in interes public de citre un organism
investit cu prerogative de autoritate publicd sau in numele acestuia, precum si personalului si organizatiilor implicate
in activitdtile si serviciile prestate de aeronavele respective;

(b) aerodromurilor sau partilor acestora, precum si echipamentelor, personalului si organizatiilor, care sunt controlate si
operate de fortele militare;

(c) ATMJANS, inclusiv sistemelor si componentelor, personalului si organizatiilor, care sunt furnizate sau puse la
dispozitie de citre fortele militare;

(d) proiectdrii, productiei, intretinerii si operdrii aeronavelor a cdror operare implici un risc scdzut pentru siguranta
aviatiei, astfel cum sunt enumerate in anexa I, precum si personalului si organizatiilor implicate in astfel de activitati,
cu exceptia cazului in care aeronavei i s-a eliberat sau se considerd ci i s-a eliberat un certificat in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

In ceea ce priveste litera (a), statele membre se asigurd cd activitdtile si serviciile prestate de aeronavele mentionate la
litera respectivd se executd tinandu-se cont in mod corespunzitor de obiectivele de sigurantd previzute in prezentul
regulament. Statele membre se asigurd, de asemenea, ci acolo unde este cazul, aeronavele respective sunt separate in
conditii de sigurantd de alte aeronave.

Fird a aduce atingere obligatiilor care le revin statelor membre in temeiul Conventiei de la Chicago, aeronavele vizate de
anexa I la prezentul regulament si inmatriculate intr-un stat membru pot fi operate in alte state membre, sub rezerva
acordului statului membru pe teritoriul ciruia se desfisoard operatiunea. Astfel de aeronave pot fi, de asemenea,
intretinute, iar proiectarea acestora poate fi modificatd in alte state membre, cu conditia ca astfel de modificiri ale
proiectdrii si astfel de activitdti de intretinere sd fie efectuate sub supravegherea statului membru in care este inmatri-
culatd aeronava si in conformitate cu procedurile stabilite in dreptul intern al statului membru respectiv.

(4)  Prin derogare de la lalineatul (3) primul paragraf litera (d), prezentul regulament, precum si actele delegate si
actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, se aplicd proiectdrii, productiei si intretinerii unui tip de
aeronavd care intrd in domeniul de aplicare al anexei I punctul 1 literele (e), (f), (g), (h) sau (i) si personalului si organiza-
tiilor implicate in astfel de activititi, in cazul in care:

(a) organizatia responsabild de proiectarea respectivului tip de aeronavd a solicitat agentiei eliberarea unui certificat de
tip in conformitate cu articolul 11 sau, dacd este cazul, a depus o declaratie la agentie in conformitate cu
articolul 18 lalineatul (1) litera (a) in ceea ce priveste respectivul tip de aeronava;

(") Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea
spatiului aerian in cerul unic European (regulament privind spatiul aerian) (JO L 96, 31.3.2004, p. 20).
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(b) respectivul tip de aeronavi este destinat productiei de serie; si

(c) proiectul respectivului tip de aeronavid nu a fost aprobat anterior in conformitate cu legislatia nationald a unui stat
membru.

Prezentul regulament, precum si actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuiase aplicd in
privinta tipului de aeronavi in cauzi de la data la care este eliberat certificatul de tip sau, dacd este cazul, la care este
intocmitd declaratia. Cu toate acestea, dispozitiile referitoare la evaluarea cererii de eliberare a certificatului de tip si la
eliberarea certificatului de tip de citre agentie se aplicd de la data la care este primitd cererea.

(5)  Fard a aduce atingere cerintelor nationale in materie de securitate si apdrare si nici articolului 7 lalineatul (5) din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului (!), statele membre se asigura ci:

(a) facilitatile mentionate la lalineatul (3) primul paragraf litera (b) din prezentul articol care sunt deschise utilizarii
publice; si

(b) ATM/ANS mentionate la lalineatul (3) primul paragraf litera (c) din prezentul articol care sunt furnizate pentru
traficul aerian si cdrora li se aplici Regulamentul (CE) nr. 549/2004,

oferd un nivel de siguranti si de interoperabilitate cu sistemele civile la fel de eficace precum cel obtinut prin aplicarea
cerintelor esentiale prevdzute in anexele VII si VIII la prezentul regulament.

(6) Un stat membru poate decide si aplice oricare dintre sectiunile I, II, III sau VII din capitolul III sau orice
combinatie a acestora, in cazul unora sau al tuturor activitdtilor mentionate la lalineatul (3) primul paragraf litera (a),
precum si in cazul personalului si organizatiilor implicate in astfel de activitdti, in cazul in care considerd c3, avand in
vedere caracteristicile activititilor, personalului §i organizatiilor in cauzd, precum si scopul si continutul dispozitiilor in
cauzd, dispozitiile respective pot fi aplicate in mod eficient.

De la data indicatd in respectiva decizie, activitdtile, personalul si organizatiile in cauzd sunt reglementate exclusiv de
dispozitiile din sectiunea sau sectiunile in cauzd si de dispozitiile din prezentul regulament referitoare la aplicarea
sectiunilor respective.

Statul membru in cauzd notificd decizia sa fird intarziere Comisiei i agentiei si le furnizeaza toate informatiile relevante,
in special:

(a
b
(c
(d

In cazul in care, dupi consultarea agentiei, Comisia considerd ci nu este indeplinitd conditia prevdzutd la primul
paragraf, Comisia adoptd acte de punere in aplicare prin care isi precizeazd propria decizie in acest sens. In urma
notificdrii unor astfel de acte de punere in aplicare citre statul membru in cauzd, statul membru respectiv decide fard
intarziere sd modifice sau s revoce decizia anterioard mentionatd la primul paragraf din prezentul alineat si aduce acest
lucru la cunostinta Comisiei si a agentiei.

sectiunea sau sectiunile in cauz;

< =

activitdtile, personalul si organizatiile in cauzi;

-

motivele care au stat la baza deciziei sale; si

Ny

data de la care se aplicd respectiva decizie.

Fird a aduce atingere celui de-al patrulea paragraf, un stat membru poate, de asemenea, si decidd in orice moment sd
modifice sau sd revoce decizia anterioard mentionatd la primul paragraf din prezentul alineat. In astfel de cazuri, statul
membru aduce fird Intirziere acest lucru la cunostinta Comisiei §i a agentiei.

Agentia include in registrul mentionat la articolul 74 toate deciziile Comisiei §i ale statelor membre care au fost
notificate acestuia in temeiul prezentului alineat.

Comisia, agentia si autoritdtile competente ale statului membru in cauzd coopereazd in scopul punerii in aplicare
a prezentului alineat.

(7)  Statele membre pot decide sd acorde scutiri de la aplicarea prezentului regulament in cazul proiectirii, intretinerii
si operdrii unui aerodrom si a echipamentelor cu impact asupra sigurantei utilizate pe respectivul aerodrom, in cazul in
care aerodromul respectiv inregistreazd cel mult 10 000 de pasageri de transport aerian comercial pe an si cel mult
850 de migcdri acronave legate de transportul de marfuri pe an si cu conditia ca statele membre in cauzd sd se asigure
cd o astfel de scutire nu pericliteazd respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 33.

De la data indicatd in decizia de scutire, proiectarea, intretinerea §i operarea acrodromului in cauzd, precum si echipa-
mentele cu impact asupra sigurantei si serviciile de handling la sol si AMS din cadrul aerodromului respectiv nu mai
sunt reglementate nici de prezentul regulament, nici de actele delegate sau actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia.

(") Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind prestarea de servicii de navigatie
aeriand in cerul unic European (regulament privind prestarea de servicii) (O L 96, 31.3.2004, p. 10).
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Statul membru in cauzd informeaza fird intarziere Comisia si agentia cu privire la decizia sa de scutire si cu privire la
motivele care au stat la baza adoptdrii acesteia.

in cazul in care Comisia, dupd consultarea agentiei, considerd cd o astfel de scutire acordatd de un stat membru nu
indeplineste conditiile prevazute la primul paragraf, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc decizia sa in
acest sens. In urma notificdrii de citre Comisie a unui astfel de act de punere in aplicare citre statul membru vizat, statul
membru in cauzd modificd sau revoci, fird intarziere, decizia sa de scutire si aduce acest lucru la cunostinta Comisiei si
a agentiei.

De asemenea, statele membre notifici Comisiei si agentiei scutirile pe care le-au acordat in temeiul articolului 4
alineatul (3b) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Statele membre analizeaza anual cifrele de trafic ale aerodromurilor cirora le-au acordat o scutire in temeiul prezentului
alineat sau al articolului 4 lalineatul (3b) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008. in cazul in care aceastd analizd
demonstreazd cd, timp de trei ani consecutiv, unul dintre aerodromurile respective 1inregistreazd peste
10 000 de pasageri de transport aerian comercial pe an sau peste 850 de miscari aeronave legate de transportul de
mdrfuri pe an, statul membru in cauzd revocd scutirea acordatd aerodromului respectiv. In acest caz, statul membru
informeazd Comisia i agentia in mod corespunzitor.

Agentia include in registrul mentionat la articolul 74 toate deciziile statelor membre si ale Comisiei care i-au fost
notificate in temeiul prezentului alineat.

(8)  Statele membre pot decide sd acorde derogiri de la aplicarea prezentului regulament in cazul activitdtilor de
proiectare, productie, intretinere §i operare in ceea ce priveste una sau mai multe dintre urmdtoarele categorii de
aeronave:

(a) avioanele, altele decat avioanele fdrd pilot la bord, care au cel mult doud locuri, o vitezd de sustentatie mdsurabild
sau vitezd minimd in zbor stabilizat in configuratie de aterizare care nu depiseste o vitezd calibratd (CAS) de
45 de noduri si 0 masd maxima la decolare (MTOM), astfel cum a fost inregistratd de statul membru, de cel mult
600 kg pentru avioanele care nu sunt destinate si fie operate pe apd sau 650 kg pentru avioanele destinate si fie
operate pe apd;

(b) elicopterele, altele decat elicopterele fard pilot la bord, care au cel mult doud locuri si o MTOM, astfel cum a fost
inregistratd de statul membru, de cel mult 600 kg pentru elicopterele care nu sunt destinate sd fie operate pe apa sau
650 kg pentru elicopterele destinate sa fie operate pe apd;

(¢) planoarele, altele decat planoarele fird pilot la bord, si planoarele motorizate, altele decat planoarele motorizate fird
pilot la bord, care au cel mult doud locuri §i 0 MTOM, astfel cum a fost inregistratd de statul membru, de cel mult
600 kg.

Cu toate acestea, in ceea ce priveste categoriile de aeronave mentionate la primul paragraf, statele membre nu pot lua
o astfel de decizie referitoare la aeronave pentru care s-a eliberat un certificat sau pentru care se considerd ci s-a eliberat
un certificat, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau cu prezentul regulament, sau in privinta cirora s-a
intocmit o declaratie in conformitate cu prezentul regulament.

(9) O decizie de scutire luatd de un stat membru in temeiul alineatului (8) nu impiedicd o organizatie care are sediul
principal pe teritoriul respectivului stat membru s3 decidd sd isi desfdsoare activitdtile de proiectare si de productie in
ceea ce priveste aeronavele care fac obiectul deciziei respective in conformitate cu prezentul regulament si cu actele
delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia. In cazul in care o astfel de organizatie ia o astfel de
decizie, aceasta informeazi in acest sens statul membru in cauzi. in astfel de cazuri, decizia de scutire luati de statul
membru in temeiul alineatului (8) nu se aplicd activitdtilor de proiectare si de productie in cauzd sau aeronavelor
proiectate si produse ca rezultat al respectivelor activititi.

(10)  Fard a aduce atingere obligatiilor care le revin statelor membre in temeiul Conventiei de la Chicago, aeronavele
cirora li se aplicd decizia de scutire luatd in temeiul alineatului (8) si care sunt inmatriculate in statul membru care a luat
decizia respectivd pot fi operate in alte state membre, sub rezerva acordului statului membru pe teritoriul ciruia se
desfisoard operatiunea. De asemenea, astfel de aeronave pot fi intretinute, sau proiectarea lor poate fi modificatd, in alte
state membre, cu conditia ca astfel de activitdti de intretinere si astfel de modificri ale proiectdrii si fie efectuate sub
supravegherea statului membru in care este inmatriculati aeronava si in conformitate cu procedurile stabilite in dreptul
intern al statului membru respectiv.

Orice certificat care este eliberat pentru aeronavele cirora li se aplicd o decizie de scutire luatd in temeiul alineatului (8)
precizeazd in mod clar i certificatul respectiv nu a fost eliberat in temeiul prezentului regulament, ci in conformitate cu
dreptul intern al statului membru care elibereazi certificatul. Alte state membre pot accepta astfel de certificate nationale
numai dacd ele insele au luat o decizie corespunzitoare in temeiul alineatului (8).

(11)  Orice dispozitie din dreptul intern al statului membru care a luat o decizie de scutire in temeiul alineatului (8)
care reglementeazd activitdtile de proiectare, productie, intretinere si operare a aeronavelor cdrora li se aplicd decizia
respectivd este proportionald cu natura si cu riscul activitdtii in cauzd si tine seama de obiectivele si de principiile
prevazute la articolul 1 i, respectiv, la articolul 4.
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Statul membru care a luat o decizie de scutire in temeiul alineatului (8) notificd fird intarziere Comisiei §i agentiei
decizia respectivd si le furnizeazd acestora toate informatiile relevante, in special data de la care se aplicd decizia
respectivd si categoria de aeronave la care aceasta se referd.

Un stat membru poate decide sd modifice sau si revoce o decizie de scutire pe care a luat-o in temeiul alineatului (8). In
astfel de situatii, statul membru aduce fird intdrziere acest lucru la cunostinta Comisiei si a agentiei.

Agentia include in registrul mentionat la articolul 74 toate deciziile statelor membre care i-au fost notificate in temeiul
prezentului alineat.

O decizie de scutire luatd de un stat membru in temeiul alineatului (8) se aplicd, de asemenea, organizatiilor si
personalului implicat in activititile de proiectare, productie, intretinere si operare cirora li se aplicd decizia respectiva.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmitoarele definitii:

1. ,supraveghere” inseamnd verificarea in mod continuu, de citre autoritatea competentd sau in numele acesteia,
a faptului cd cerintele prezentului regulament si ale actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia, pe baza cirora s-a eliberat un certificat sau in privinta cdrora s-a intocmit o declaratie, continud sd
fie respectate;

2. ,Conventia de la Chicago” inseamnd Conventia privind aviatia civild internationald si anexele la aceasta, semnatd la
Chicago la 7 decembrie 1944;

3. ,produs” inseamnd o aeronavd, un motor sau o elice;
4. ,piesd” inseamnd orice element al unui produs, astfel cum este definit in proiectul de tip al produsului respectiv;

5. ,ATM/ANS” inseamnd managementul traficului aerian si serviciile de navigatie aeriand si cuprinde toate elementele
urmdtoare: functiile si serviciile de management al traficului aerian, astfel cum este definit la articolul 2 punctul 10
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004; serviciile de navigatie aeriand astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 4
din regulamentul respectiv, inclusiv functiile si serviciile de management al retelei mentionate la articolul 6 din
Regulamentul (CE) nr. 551/2004, precum si serviciile care amplificd semnalele emise de satelitii din constelatiile
principale ale GNSS in scopuri legate de navigatia aeriand; proiectarea procedurilor de zbor si serviciile care constau
in generarea si prelucrarea de date, precum si in formatarea si furnizarea de date citre traficul aerian general in
scopul navigatiei aeriene;

6. ,componentd ATM/ANS” inseamna obiecte tangibile, cum ar fi hardware, precum si obiectele intangibile, cum ar fi
software-ul, de care depinde interoperabilitatea EATMN;

7. .sistem ATM/ANS” inseamnd agregarea componentelor aeriene si de la sol, precum si echipamentul spatial, care
oferd suport serviciilor de navigatie acriand pentru toate etapele de zbor;

” A

8. ,Planul general pentru ATM” inseamnd planul aprobat prin Decizia 2009/320/CE a Consiliului (), in conformitate
cu articolul 1 lalineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului (%);

9. ,certificare” inseamnd orice formd de recunoastere in conformitate cu prezentul regulament, pe baza unei evaludri
adecvate, a faptului cd o persoand fizicd sau juridicd, un produs, o piesd, un echipament neinstalat, un echipament
pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord, un aerodrom, un echipament de aerodrom cu
impact asupra sigurantei, un sistem ATM/ANS, o componentd ATM/ANS sau un echipament de pregitire sinteticd
pentru zbor indeplineste cerintele aplicabile ale prezentului regulament si ale actelor delegate si actelor de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia, prin eliberarea unui certificat care atestd o astfel de conformitate;

10. ,declaratie” inseamnd orice declaratie scrisd intocmitd in conformitate cu prezentul regulament pe rdspunderea
exclusivd a unei persoane fizice sau juridice cireia i se aplicd prezentul regulament, prin care se confirmi faptul cd
sunt indeplinite cerintele aplicabile ale prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia referitoare la o persoand fizicd sau juridicd, un produs, o piesd, un echipament
neinstalat, un echipament pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord, un echipament de
aerodrom cu impact asupra sigurantei, un sistem ATM/ANS, o componentdi ATM/ANS sau un echipament de
pregitire sinteticd pentru zbor;

() Decizia Consiliului din 30 martie 2009 de aprobare a Planului general european de management al traficului aerian al proiectului de
cercetare privind ATM in contextul cerului unic european (SESAR) (JO L 95, 9.4.2009, p. 41).

(*) Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei intreprinderi comune pentru realizarea
sistemului european de noud generatie pentru gestionarea traficului aerian (SESAR) (JO L 64, 2.3.2007, p. 1).
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11. ,entitate calificatd” inseamnd o persoand fizicd sau juridicd acreditatd care poate fi insircinatd de agentie sau de
o autoritate nationald competentd cu anumite sarcini de certificare sau de supraveghere in temeiul prezentului
regulament, sub controlul si responsabilitatea agentiei sau a autoritdtii nationale competente;

12. ,certificat” inseamnd orice certificat, aprobare, licentd, autorizatie, atestat sau alt document eliberat ca urmare a unei
certificdri care atestd indeplinirea cerintelor aplicabile;

13. ,operator de aeronave” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd care opereazd sau isi propune si opereze una sau
mai multe aeronave;

14. ,operator de aerodrom” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd care opereazd sau isi propune si opereze unul
sau mai multe aerodromuri;

15. ,echipament de pregitire sintetici pentru zbor” inseamnd orice tip de echipament in care conditiile de zbor sunt
simulate la sol, inclusiv simulatoarele de zbor, echipamentele de pregitire pentru zbor, echipamentele de pregitire
pentru procedurile de zbor si navigatie si echipamentele de pregdtire instrumentald de bazd;

16. ,aerodrom” inseamnd o suprafatd definitd, pe pdmant sau pe apd, pe o structurd fixd, fixd in larg sau plutitoare,
inclusiv toate cladirile, instalatiile si echipamentele aferente, destinata a fi utilizatd fie in intregime, fie partial pentru
sosirea, plecarea si miscarea la sol a aeronavelor;

17. ,echipament de aerodrom cu impact asupra sigurantei” inseamnd orice instrument, echipament, mecanism, aparat,
dispozitiv auxiliar, software sau accesoriu care este utilizat sau este destinat si fie utilizat pentru a contribui la
operarea in sigurantd a aeronavelor pe un aerodrom;

18. ,platformad” inseamnd o zond definitd pe un aerodrom care este destinatd aeronavelor in scopul imbarcirii sau
debarcirii pasagerilor, al incdrcdrii sau descrcdrii bagajelor, postei sau marfurilor, al alimentdrii cu combustibil, al
stationdrii sau al intretinerii;

19. ,serviciu de gestionare a platformei (apron management services) (AMS)” inseamnd un serviciu furnizat pentru
a administra activitdtile si migcarea aeronavelor si a vehiculelor pe o platforma;

20. ,serviciu de informare privind zborurile” inseamnd un serviciu furnizat in scopul de a oferi consiliere si informatii
utile pentru desfdsurarea sigurd si eficientd a zborurilor;

21. ,trafic aerian general” inseamnd toate miscarile acronavelor civile si de stat efectuate in conformitate cu procedurile
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI);

22. ,standarde internationale si practici recomandate” inseamnd standardele internationale si practicile recomandate
adoptate de OACI in conformitate cu articolul 37 din Conventia de la Chicago;

23. ,serviciu de handling la sol” inseamni orice serviciu furnizat pe aerodromuri care cuprinde activititile cu impact
asupra sigurantei in domeniul supravegherii la sol, al dispeceratului de zbor si al controlului incircdturii, al
handlingului pasagerilor, al handlingului bagajelor, al handlingului marfurilor §i al postei, al handlingului
aeronavelor pe platformd, al serviciilor pentru aeronave, al handlingului combustibilului si lubrifiantilor i al
incdrcirii produselor pentru catering, inclusiv in cazul in care operatorii de aeronave realizeazd pe cont propriu
respectivele servicii de handling la sol (self-handling);

24. transport aerian comercial” inseamnd operarea unei aeronave pentru transportul de pasageri, marfuri sau postd
contra unei remuneratii sau a altor contraprestatii;

25. ,performanta sigurantei” inseamnd realizdrile in materie de sigurantd ale Uniunii, ale unui stat membru sau ale unei
organizatii, definite prin tintele si indicatorii sdi de performanti a sigurantei;

. sndicator de performantd a sigurantei” inseamnd un parametru utilizat pentru monitorizarea si evaluarea

26. indicator d fo t s tei” 1ns t tilizat t onitoriz $ |
performantei sigurantei;

27. tintd de performantd a sigurantei” inseamnd un obiectiv planificat sau vizat pentru respectarea indicatorilor de
performantd a sigurantei pe o anumitd perioadd de timp;

28. ,aeronavd” inseamnd orice aparat care se poate sustine in atmosferd cu ajutorul altor reactii ale aerului decat cele
asupra suprafetei pimantului;

29. ,echipament neinstalat” inseamnd orice instrument, echipament, mecanism, aparat, dispozitiv auxiliar, software sau
accesoriu care este transportat la bordul unei aeronave de citre operatorul aeronavei, care nu este o piesd si care
este utilizat sau este destinat si fie utilizat la operarea sau controlarea unei acronave, care ajutd la supravietuirea
ocupantilor, sau care ar putea avea un impact asupra operdrii in sigurantd a aeronavei;
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30. ,aeronavd fird pilot la bord” inseamnd orice aeronavd operatd sau destinatd si opereze in mod autonom sau si fie
pilotatd de la distantd fara pilot la bord;

31. ,pilot la distantd” inseamnd o persoand fizicd ce rispunde de desfdsurarea in sigurantd a zborului unei aeronave fard
pilot la bord prin operarea comenzilor de zbor ale acesteia, fie manual, fie, atunci cand aeronava fard pilot la bord
zboard in mod automat, prin monitorizarea traiectoriei sale, avind posibilitatea de a interveni si de a schimba
traiectoria in orice moment;

32. ,echipament pentru controlul de la distantd al acronavelor fird pilot la bord” inseamnd orice instrument,
echipament, mecanism, aparat, dispozitiv auxiliar, software sau accesoriu necesar pentru operarea in siguranti
a unei aeronave fird pilot la bord, care nu constituie o piesd si care nu este transportat la bordul respectivei
aeronave fard pilot la bord;

33. ,spatiu aerian al cerului unic european” inseamnd spatiul aerian de deasupra teritoriului pe care se aplicd tratatele,
precum si orice alt spatiu aerian in care statele membre aplicd Regulamentul (CE) nr. 551/2004 in conformitate cu
articolul 1 lalineatul (3) din respectivul regulament;

34. ,autoritate nationald competentd” inseamnd una sau mai multe entitdti desemnate de un stat membru si care poseda
competentele necesare si responsabilititi alocate pentru indeplinirea sarcinilor legate de certificare, de supraveghere
si de asigurarea respectdrii legii in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia, precum si cu Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

Articolul 4
Principii pentru masuri adoptate in temeiul prezentului regulament

(1)  La adoptarea de masuri in temeiul prezentului regulament, Comisia, agentia si statele membre:

(a) reflectd stadiul actual al tehnologiei si bunele practici din domeniul aviatiei si tin seama de experienta acumulatd la
nivel mondial in aviatie, precum si de progresele stiintifice si tehnice din domeniile respective;

(b) se bazeazd pe cele mai bune elemente de probd si analize disponibile;

(c) permit o reactie rapidd fatd de cauzele dovedite ale accidentelor, incidentelor grave si breselor de securitate
intentionate;

(d) tin seama de interdependentele dintre diferitele domenii ale sigurantei aviatiei, precum si de cele dintre siguranta
aviatiei, securitatea cibernetici si alte domenii tehnice ale reglementarii sectorului aviatiei;

(e) atunci cand este posibil, previd cerinte si proceduri intr-un mod care se bazeazd pe performante si care se
concentreazd asupra obiectivelor ce trebuie atinse, permitand in acelasi timp diferite mijloace de indeplinire a respec-
tivelor obiective bazate pe performante;

(f) promoveazd cooperarea si utilizarea eficientd a resurselor intre autorititile de la nivelul Uniunii si al statelor
membre;

(g) iau mdsuri fard caracter obligatoriu, inclusiv actiuni de promovare a sigurantei, atunci cand este posibil;

(h) iau in considerare drepturile si obligatiile internationale ale Uniunii si ale statelor membre in domeniul aviatiei civile,
inclusiv pe cele care decurg din Conventia de la Chicago.

(2)  Mdsurile luate in temeiul prezentului regulament corespund si sunt proportionale cu natura si cu riscurile fiecarei
activitati specifice pe care o vizeazd. La pregdtirea si adoptarea unor astfel de masuri, Comisia, agentia si statele membre
iau in considerare urmdtoarele aspecte, in functie de activitatea in cauzd:

(a) dacd sunt transportate la bord alte persoane decat echipajul de zbor si, in special, dacd operatiunea este deschisd
publicului;

(b) in ce mdsurd activitatea ar putea pune in pericol parti terte sau bunuri materiale de la sol;
(c) complexitatea, performantele si caracteristicile operationale ale aeronavei implicate;
(d) scopul zborului, tipul aeronavei si tipul de spatiu aerian utilizat;

(e) tipul, amploarea si complexitatea operatiunii sau a activitatii, inclusiv, dupd caz, volumul si tipul de trafic gestionat
de organizatia sau persoana responsabild;

(f) mdsura in care persoanele care intrd sub incidenta riscurilor implicate de operatiune pot sd evalueze si sd controleze
respectivele riscuri;

(g) rezultatele activitdtilor anterioare de certificare si de supraveghere.
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CAPITOLUL II
MANAGEMENTUL SIGURANTEI AVIATIEI

Articolul 5
Programul european de siguranti a aviatiei

(1)  Dupd consultarea agentiei i a statelor membre, Comisia adoptd, publicd si actualizeazd in functie de necesititi un
document care descrie functionarea sistemului european de sigurantd a aviatiei, cuprinzand normele, activititile si
procesele utilizate pentru a gestiona siguranta aviatiei civile in Uniune in conformitate cu prezentul regulament (denumit
in continuare ,Programul european de siguranti a aviatiei”).

(2)  Programul european de sigurantd a aviatiei cuprinde cel putin elementele legate de responsabilititile nationale
privind managementul sigurantei, descrise in standardele internationale si practicile recomandate.

De asemenea, Programul european de sigurantd a aviatiei descrie procesul de elaborare, adoptare, actualizare si punere in
aplicare a Planului european pentru siguranta aviatiei mentionat la articolul 6, care implicd statele membre si partile
interesate relevante.

Articolul 6
Planul european pentru siguranta aviatiei

(1)  In stransd colaborare cu statele membre si cu pirtile interesate relevante, astfel cum se prevede la articolul 5
lalineatul (2) al doilea paragraf, agentia elaboreazd, adoptd, publicd si, ulterior, actualizeazd cel putin anual un Plan
european pentru siguranta aviatiei. Pe baza evaludrii informatiilor de sigurantd relevante, Planul european pentru
siguranta aviatiei identificd principalele riscuri in materie de sigurantd care afecteazd sistemul european de sigurantd
a aviatiei si stabileste mdsurile necesare pentru a reduce respectivele riscuri.

(2)  In stransid colaborare cu statele membre si cu pirtile interesate relevante, astfel cum se prevede la articolul 5
lalineatul (2) al doilea paragraf, agentia documenteazd riscurile in materie de sigurantd mentionate la lalineatul (1) din
prezentul articol intr-un portofoliu special de riscuri in materie de sigurantd §i monitorizeazd punerea in aplicare
a actiunilor de reducere aferente de citre pdrtile in cauzd, inclusiv, dacd este cazul, prin stabilirea unor indicatori de
performantd a sigurantei.

(3)  Planul european pentru siguranta aviatiei precizeazd, tinand cont de obiectivele previazute la articolul 1, nivelul de
performantd a sigurantei la nivelul Uniunii. Comisia, agentia si statele membre urmdresc impreund si atingd respectivul
nivel de performanti a sigurantei.

Articolul 7
Programul national de sigurantd

(1)  Fiecare stat membru, in consultare cu pirtile interesate relevante, stabileste si mentine un program national de
sigurantd pentru managementul sigurantei aviagiei civile in ceea ce priveste activititile de aviatie aflate sub responsabi-
litatea sa (denumit in continuare ,Programul national de sigurantd”). Programul este proportional cu amploarea si
complexitatea activititilor respective si este in concordantd cu Programul european de siguranti a aviatiei.

(2)  Programul national de sigurantd cuprinde cel putin elementele legate de responsabilititi nationale de management
al sigurantei descrise in standardele internationale si practicile recomandate.

(3)  Programul national de sigurantd specificd, tinind seama de obiectivele prevdzute la articolul 1 si de nivelul de
performantd a sigurantei mentionat la articolul 6 alineatul (3), nivelul de performant a sigurantei care trebuie atins la
nivel national in ceea ce priveste activititile de aviagie aflate sub responsabilitatea statului membru in cauza.

Articolul 8
Planul national pentru siguranta aviatiei
(1)  Programul national de sigurantd include sau este insotit de un plan national pentru siguranta aviatiei. Pe baza
evaludrii informatiilor de sigurantd relevante, fiecare stat membru, in consultare cu pdrtile interesate relevante, identificd

in respectivul plan principalele riscuri in materie de sigurantd care afecteazd sistemul sdu national de sigurantd a aviatiei
civile si stabileste actiunile necesare pentru a reduce respectivele riscuri.
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(2)  Planul national pentru siguranta aviatiei include riscurile si actiunile identificate in Planul european pentru
siguranta aviatiei care sunt relevante pentru statul membru in cauzd. Statul membru informeazd agentia cu privire la
riscurile si actiunile identificate in Planul european pentru siguranta aviatiei pe care nu le considerd relevante pentru
sistemul sdu national de siguranti a aviatiei si motivele aferente.

CAPITOLUL III
CERINTE DE FOND

SECTIUNEA I

Navigabilitatea i protectia mediului
Articolul 9
Cerinte esentiale

(1) Aeronavele mentionate la articolul 2 lalineatul (1) literele (a) si (b), altele decat aeronavele fird pilot la bord, si
motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora respectd cerintele esentiale de navigabilitate previzute
in anexa II la prezentul regulament.

(2) In ceea ce priveste zgomotul si emisiile, aeronavele respective si motoarele, elicele, piesele si echipamentele
neinstalate ale acestora respectd cerintele de protectie a mediului cuprinse in amendamentul 12 la volumul I, in
amendamentul 9 la volumul II i in editia initiald a volumului III, toate astfel cum se aplicd de la 1 januarie 2018, din
anexa 16 la Conventia de la Chicago.

Cerintele esentiale privind compatibilitatea cu mediul prevdzute in anexa III la prezentul regulament se aplicd produselor,
pieselor si echipamentelor neinstalate in masura in care dispozitiile Conventiei de la Chicago mentionate la primul
paragraf din prezentul alineat nu cuprind cerinte de protectie a mediului.

Organizatiile implicate in proiectarea, productia si intretinerea produselor mentionate la articolul 2 alineatul (1)
literele (a) si (b) respectd punctul 8 din anexa III la prezentul regulament.

Articolul 10
Respectarea dispozitiilor

(1)  In ceea ce priveste aeronavele mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (a), altele decat aeronavele fira pilot la
bord, si motoarele, elicele i piesele acestora, respectarea articolului 9 se asigurd in conformitate cu articolele 11si 12 si
articolul 15 alineatul (1).

(2)  In ceea ce priveste aeronavele mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (b) punctul (i), altele decat aeronavele
fara pilot la bord, si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora, respectarea articolului 9 se
asigurd in conformitate cu articolele 11-16.

Articolul 11
Proiectarea produselor

Proiectul unui produs face obiectul certificirii si i se elibereazd un certificat de tip. Modificarile proiectului respectiv fac,
de asemenea, obiectul certificarii si au ca urmare eliberarea unui certificat de modificiri, inclusiv a unor certificate de tip
suplimentare. Proiectele de reparatie fac obiectul certificarii si li se elibereazd o aprobare.

Se elibereazd o aprobare referitoare la datele privind conformitatea operationald asociate unui proiect de tip. Aprobarea
respectivd se include in certificatul de tip sau in certificatul de tip restrictiv mentionat la articolul 18 lalineatul (1)
litera (b), dupd caz.

Certificatul de tip, certificatul de modificari, aprobarea proiectelor de reparatie si aprobarea datelor privind conformitatea
operationald se elibereazd la cerere atunci cind solicitantul a demonstrat cd proiectul produsului respectd baza de
certificare stabilitd in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 19 lalineatul (1) litera (b) punctele (i) si (ii),
dupi caz, si cd proiectul produsului nu prezintd caracteristici care sd il facd incompatibil cu mediul sau sd i afecteze
siguranta in operare.

Certificatul de tip, certificatul de modificiri, aprobarea proiectului de reparatie si aprobarea datelor privind conformitatea
operationald pot fi, de asemenea, eliberate fird depunerea cererii mentionate, de citre o organizatie aprobatd in
conformitate cu articolul 15 cireia i s-a acordat privilegiul de a elibera astfel de certificate sau aprobdri in conformitate
cu actul delegat mentionat la articolul 19 lalineatul (1) litera (k), in cazul in care organizatia respectivd a constatat cd
proiectul produsului respectd conditiile stabilite la al treilea paragraf din prezentul alineat.

Nu este necesar un certificat de tip separat pentru proiectarea motoarelor si a elicelor care au fost certificate ca parte
a proiectului unei aeronave in conformitate cu prezentul articol.
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Articolul 12
Proiectarea pieselor

Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin acte delegate mentionate la articolul 19, proiectele pieselor fac obiectul
certificdrii si li se elibereazd un certificat.

Respectivul certificat se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul a demonstrat ci proiectul piesei respectd baza de
certificare stabilitd in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 19 lalineatul (1) litera (b) punctul (iii).

Respectivul certificat poate fi, de asemenea, eliberat fard depunerea cererii mentionate, de citre o organizatie aprobatd in
conformitate cu articolul 15 cireia i s-a acordat privilegiul de a elibera astfel de certificate in conformitate cu actul
delegat mentionat la articolul 19 lalineatul (1) litera (k), in cazul in care organizatia respectivd a constatat cd proiectul
piesei respectd baza de certificare stabilitd in conformitate cu actele delegate mentionate articolul 19 lalineatul (1)
litera (b) punctul (iii).

Nu este necesar un certificat separat pentru proiectele pieselor care au fost certificate ca ficAnd parte din proiectul unui
produs in conformitate cu articolul 11.

Articolul 13
Proiectarea echipamentelor neinstalate

In cazul in care actele delegate adoptate mentionate la articolul 19 previd astfel, proiectul unui echipament neinstalat
face obiectul certificdrii si i se elibereazd un certificat.

Respectivul certificat se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul a demonstrat cd proiectul echipamentului neinstalat
respectd baza de certificare stabilitd in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 19 lalineatul (1) litera (b)
punctul (iii).

Respectivul certificat poate fi, de asemenea, eliberat fird depunerea cererii mentionate, de citre o organizatie aprobatd in
conformitate cu articolul 15 cdreia i s-a acordat privilegiul de a elibera certificatele respective in conformitate cu actul
delegat mentionat la articolul 19 lalineatul (1) litera (k), in cazul in care organizatia respectivd a constatat cd proiectul
echipamentului neinstalat respectd baza de certificare stabilitd in conformitate cu actele delegate mentionate articolul 19
lalineatul (1) litera (b) punctul (iii).

Articolul 14
Aeronavele individuale

(1)  Aeronavele individuale fac obiectul certificdrii si li se elibereazd un certificat de navigabilitate, precum si, in cazul
in care actele delegate mentionate la articolul 19 previd astfel, un certificat de zgomot.

Respectivele certificate se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul a demonstrat ci aeronava este in conformitate cu
proiectul certificat in conformitate cu articolul 11, precum si ci aeronava poate fi operatd in conditii de sigurantd si
compatibilitate cu mediul.

(2)  Certificatele mentionate la lalineatul (1) din prezentul articol riman valabile atit timp cat aeronava si motoarele,
elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acesteia sunt intretinute in conformitate cu actele de punere in aplicare
referitoare la continuitatea navigabilitdtii mentionate la articolului 17 si atat timp cit pot fi operate in conditii de
sigurantd si compatibilitate cu mediul.

Articolul 15
Organizatii

(1)  Cu exceptia unor dispozitii contrare stabilite prin actele delegate mentionate la articolul 19, organizatiile
responsabile cu proiectarea si productia de produse, piese si echipamente neinstalate fac obiectul certificarii si li se
elibereazd o aprobare. Respectiva aprobare se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul a demonstrat cd respectd
normele stabilite prin actele delegate mentionate la articolul 19 pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale
mentionate la articolul 9. Respectiva aprobare precizeazd privilegiile acordate organizatiei si domeniul acoperit de
aprobare.

(2)  De asemenea, este necesard o aprobare in ceea ce priveste:

(a) organizatiile responsabile cu intretinerea si managementul continuitdtii navigabilitatii produselor, pieselor si echipa-
mentelor neinstalate; si

(b) organizatiile implicate in pregdtirea personalului responsabil cu punerea in serviciu a unui produs, a unei piese sau
a unui echipament neinstalat, dupd executarea lucrdrilor de intretinere;
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Cu toate acestea, primul alineat nu se aplicd situatiilor in care, ca urmare a adoptirii actelor de punere in aplicare
mentionate la articolul 17 lalineatul (1) punctul (b), tinind seama de obiectivele si principiile prevdzute la articolele 1 si
4 si, in special, de natura si de riscul activitatii in cauzd, astfel de aprobdri nu sunt necesare.

Aprobdrile mentionate la prezentul alineat se elibereazd la cerere, daci solicitantul a demonstrat cd respectd actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 17 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la
articolul 9.

(3)  Aprobidrile mentionate la lalineatul (2) din prezentul articol precizeazd privilegiile acordate organizatiei.
Aprobirile respective pot fi modificate pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 17 lalineatul (1) litera (b).

(4)  Aprobirile mentionate la lalineatul (2) din prezentul articol pot fi limitate, suspendate sau revocate atunci cand
titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unei astfel de aprobdri, in conformitate
cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 17 lalineatul (1) litera (b).

(5) In cazul in care, ca urmare a adoptirii actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 17 alineatul (1)
litera (b), tinand seama de obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4, si, in special, de natura si de riscul
activitdtii in cauzd, nu este necesard aprobarea mentionatd la lalineatul (2) din prezentul articol, actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 17 pot impune in continuare organizatiei in cauzi si declare cd dispune de capacitatea si
de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitdtile asociate activititilor pe care le desfisoard cu respectarea
actelor de punere in aplicare respective.

Articolul 16
Personalul

(1)  Personalul responsabil cu punerea in serviciu a unui produs, a unei piese sau a unui echipament neinstalat, dupa
executarea lucrdrilor de intretinere, are obligatia de a detine o licentd, cu exceptia situatiilor in care, ca urmare
a adoptdrii actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 17 lalineatul (1) litera (d), tindnd seama de obiectivele si
principiile previzute la articolele 1 si 4, si, in special, de natura si de riscul activittii in cauzd, astfel de licente nu sunt
obligatorii.

Licenta respectivd se elibereazd la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ci respectd actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 17 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 9.

(2)  Licenta mentionatd la lalineatul (1) din prezentul articol precizeazd privilegiile acordate personalului. Licenta poate
fi modificatd pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 17 lalineatul (1) litera (d).

(3)  Licenta mentionatd la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi limitatd, suspendatd sau revocatd atunci cand
titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unei astfel de licente, in conformitate cu
actele de punere in aplicare mentionate la articolul 17 lalineatul (1) litera (d).

Articolul 17
Acte de punere in aplicare cu privire la navigabilitate

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare uniformi si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 9 in
ceea ce priveste aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a) si (b), altele decat aeronavele fird pilot la
bord, precum si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora, Comisia, pe baza principiilor
previzute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor prevdzute la articolul 1, adoptd acte de punere in aplicare
stabilind dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile pentru mentinerea certificatelor mentionate la articolul 14 si la articolul 18 lalineatul (2)
primul paragraf litera (a);

(b) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea aprobdrilor
mentionate la articolul 15 lalineatul (2), precum si privind situatiile in care astfel de aprobari nu sunt necesare;

(c) normele si procedurile privind declaratiile mentionate la articolul 15 lalineatul (5), precum si privind situatiile in
care sunt necesare astfel de declaratii;

(d) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea licentelor
mentionate la articolul 16, precum si privind situatiile in care astfel de licente nu sunt necesare;

(e) privilegiile si responsabilitatile titularilor de aprobdri si licente eliberate in temeiul articolului 15 lalineatul (2) si al
articolului 16, precum si ale organizatiilor care intocmesc declaratii in conformitate cu articolul 15 lalineatul (5);

(f) normele si procedurile privind intretinerea produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate;
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(g) normele si procedurile pentru managementul continuitdtii navigabilitdtii aecronavelor;

(h) cerintele de navigabilitate suplimentare pentru produsele, piesele si echipamentele neinstalate, al ciror proiect a fost
deja certificat, necesare pentru a sprijini continuitatea navigabilitdtii si imbundtdtirile aduse sigurantei.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(2)  Atunci cind adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 9 si tine seama in mod corespunzitor de standardele internationale si practicile recomandate, in
special de cele prevazute in anexele 1, 6 si 8 la Conventia de la Chicago.

Articolul 18
Derogiri

(1)  Prin derogare de la articolele 9-13, dupd caz:

(a) respectarea cerintelor esentiale aplicabile mentionate la articolul 9 a proiectelor produselor, pieselor si echipa-
mentelor neinstalate poate fi evaluatd fird eliberarea unui certificat, in cazul in care actele delegate mentionate la
articolul 19 lalineatul (1) litera (d) punctul (i) previd astfel. In acest caz, actele delegate mentionate la articolul 19
lalineatul (1) litera (j) urmeaza sd defineascd conditiile §i procedurile aferente unei astfel de evaluiri. Actele delegate
mentionate la articolul 19 lalineatul (1) litera (d) punctul (i) ar putea prevedea ca organizatiei responsabile cu
proiectarea si productia produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate in cauzd sd i se permitd sd declare confor-
mitatea proiectelor acestora cu cerintele esentiale mentionate si cu specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu
actele delegate mentionate la articolul 19 alineatul (1) punctul (i) adoptate pentru a se asigura conformitatea respec-
tivelor proiecte cu cerintele esentiale mentionate;

(b) in cazul in care proiectul unei aeronave nu respectd cerintele esentiale mentionate la articolul 9, se poate elibera un
certificat de tip restrictiv. In acest caz, certificatul se elibereazi la cerere, atunci cind solicitantul demonstreazi ci
proiectul aecronavei respectd baza de certificare stabilitd in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 19
lalineatul (1) litera (b) punctele (i) si (i) si cd proiectul aeronavei este adecvat, in ceea ce priveste navigabilitatea si
compatibilitatea cu mediul, tindnd seama de utilizarea previzuti a aeronavei.

(2)  Prin derogare de la articolele 9, 10 si 14, dupa caz:

() in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 19, se elibereazd un certificat de navigabilitate restrictiv sau
un certificat de zgomot restrictiv aeronavelor pentru al ciror proiect fie s-a intocmit o declaratie in conformitate cu
lalineatul (1) litera (a), fie s-a eliberat un certificat de tip restrictiv in conformitate cu lalineatul (1) litera (b). In acest
caz, respectivele certificate se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul a demonstrat cd aeronava este conforma
cu proiectul respectiv si cd ea poate fi operatd in conditii de sigurantd si compatibilitate cu mediul;

(b) in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 19, se poate elibera o autorizatie de zbor pentru a permite
operarea unei aeronave care nu detine un certificat de navigabilitate valabil sau un certificat de navigabilitate
restrictiv valabil. In acest caz, o astfel de autorizatie de zbor se elibereazi la cerere daci solicitantul a demonstrat ci
aeronava este capabild s efectueze in conditii de sigurantd un zbor de baza.

Respectiva autorizatie de zbor poate fi, de asemenea, eliberatd fird depunerea cererii mentionate, de citre o organizatie
aprobatd in conformitate cu articolul 15 cireia i s-a acordat privilegiul de a elibera astfel de autorizatii de zbor in
conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 19 lalineatul (1) litera (k) sau cu actul de punere in aplicare
mentionat la articolul 17 lalineatul (1) litera (e)cu conditia ca organizatia respectivd si fi constatat cd aeronava este
capabild sd efectueze un zbor de bazd in conditii de sigurantd.

Autorizatia de zbor face obiectul unor limitdri corespunzitoare, previzute in actele delegate mentionate la articolul 19
lalineatul (1) litera (f), si in special unor limitiri pentru protejarea sigurantei partilor terte.

Articolul 19
Competente delegate

(1) In cazul aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) literele (a) si (b), altele decat aeronavele fird pilot la
bord, precum si al motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, Comisia este imputernicitd sd
adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128, care stabilesc norme detaliate cu privire la:

(a) cerintele detaliate de protectie a mediului aplicabile produselor, pieselor si echipamentelor neinstalate, in situatiile
mentionate la articolul 9 lalineatul (2) al doilea paragraf;
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(b) conditiile in care agentia stabileste si notificd unui solicitant, in conformitate cu articolul 77:

(i) baza de certificare de tip aplicabild unui produs in scopul certificirii de tip mentionate la articolul 11 si la
articolul 18 lalineatul (1) litera (b);

(i) baza de certificare aplicabild unui produs in scopul aprobdrii datelor privind conformitatea operationald
mentionate la articolul 11, inclusiv:

— programa minimd de pregdtire pentru calificarea de tip a personalului de certificare a intretinerii;

— programa minimd de pregitire pentru calificarea de tip a pilotilor si datele de referintd pentru calificarea
obiectivd a simulatoarelor asociate;

— lista master a echipamentului minim, dupd caz;
— datele privind tipul de aeronavi relevante pentru membrii echipajului de cabing;
— specificatii suplimentare pentru a se asigura respectarea sectiunii III;

(ili) baza de certificare aplicabild unei piese sau unui echipament neinstalat, inclusiv echipamentelor cu impact
asupra sigurantei si instrumentelor mentionate la articolul 30 lalineatul (7), in sensul certificirii mentionate la
articolele 12 si 13;

(c) conditiile specifice pentru respectarea de citre acronavele mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (b) punctul (i)
a cerintelor esentiale mentionate la articolul 9;

(d) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor mentionate la
articolele 11, 12 si 13, si la articolul 18 lalineatul (1) litera (b), inclusiv:

(i) conditiile aplicabile situatiilor in care, in vederea atingerii obiectivelor previzute la articolul 1 si tinind seama de
natura si de riscurile activitdtii specifice in cauzd, astfel de certificate sunt sau nu sunt necesare, sau sunt permise
declaratii, dupd caz;

(ii) conditiile referitoare la perioada de valabilitate a respectivelor certificate i referitoare la reinnoirea lor atunci
cand perioada de valabilitate este limitatd;

() conditiile pentru eliberarea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor de navigabilitate si
a certificatelor de zgomot mentionate la articolul 14 lalineatul (1), precum si a certificatelor de navigabilitate
restrictive si a certificatelor de zgomot restrictive mentionate la articolul 18 lalineatul (2) primul paragraf litera (a);

(f) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare, revocare si utilizare a autorizatiilor de zbor
mentionate la articolul 18 lalineatul (2) primul paragraf litera (b);

(@) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a aprobdrilor mentionate la
articolul 15 alineatul (1), si situatiile in care, in vederea atingerii obiectivelor previzute la articolul 1 si tindnd seama
de natura si de riscurile activitdtii specifice in cauzd, astfel de aprobiri sunt sau nu necesare, sau sunt permise
declaratii, dupd caz;

(h) privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate eliberate in temeiul articolelor 11, 12 si 13, al articolului 14
lalineatul (1), al articolului 15 lalineatul (1), al articolului 18 lalineatul (1) litera (b) si al articolului 18 lalineatul (2) si
ale organizatiilor care au intocmit declaratii in conformitate cu articolul 18 lalineatul (1) litera (a) si cu litera (g) din
prezentul alineat;

(i) conditiile pentru stabilirea specificatiilor detaliate aplicabile proiectelor de produse, de piese si de echipamente
neinstalate care fac obiectul unei declaratii in conformitate cu articolul 18 lalineatul (1) litera (a);

() conditiile si procedurile de evaluare, in conformitate cu articolul 18 lalineatul (1) litera (a), a navigabilitatii si
compatibilitdtii cu mediul ale proiectelor de produse, de piese si de echipamente neinstalate fird necesitatea de
a elibera un certificat, inclusiv conditiile si limitdrile aplicabile operatiunilor;

(k) conditiile pentru ca organizatiilor cdrora li s-a eliberat o aprobare in conformitate cu articolul 15 lalineatul (1) sd li
se poate acorda privilegiul de a elibera certificatele mentionate la articolele 11, 12, 13 si la articolul 18 lalineatul (2)
primul paragraf litera (b).

(2) In ceea ce priveste navigabilitatea si compatibilitatea cu mediul ale aeronavelor mentionate la articolul 2
lalineatul (1) literele (a) si (b), altele decat aeronavele fird pilot la bord, si ale motoarelor, elicelor, pieselor si echipa-
mentelor neinstalate ale acestora, Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 128,
pentru a modifica anexele II si III, in cazul in care acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic,
operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi in domeniul navigabilititii sau al compatibilititii cu mediul, in
scopul, si in misura in care este necesar, atingerii obiectivelor previzute la articolul 1.
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(3)  In ceea ce priveste compatibilitatea cu mediul a aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) literele (a) si
(b), altele decat aeronavele fird pilot la bord, precum si a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale
acestora, Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128, si modifice trimiterile la
dispozitiile Conventiei de la Chicago mentionate la articolul 9 lalineatul (2) primul paragraf, in vederea actualizirii
acestor trimiteri in lumina modificdrilor ulterioare aduse dispozitiilor respective care intrd in vigoare dupd 4 iulie 2018
si care devin aplicabile in toate statele membre, in mdsura in care aceste adaptdri nu extind domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

SECTIUNEA 1

Personalul aeronautic navigant
Articolul 20
Cerinte esentiale

Pilotii si membrii echipajului de cabind implicati in operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (b),
altele decat aeronavele fard pilot la bord, precum si echipamentele de pregitire sintetici pentru zbor, persoanele si
organizatiile implicate in pregitirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicald a respectivilor piloti si membri ai
echipajului de cabind respectd cerintele esentiale previzute in anexa IV.

Articolul 21
Pilotii

(1)  Pilotii au obligatia de a detine o licentd de pilot si un certificat medical pentru piloti care corespund operatiunii ce
trebuie executatd, cu exceptia situatiilor in care, ca urmare a adoptdrii actelor de punere in aplicare mentionate la
articolul 23 lalineatul (1) litera (c) punctul (i), tindind seama de obiectivele si principiile prevdzute la articolele 1 si 4, si,
in special, de natura si de riscul activitdtii in cauzd, astfel de licente sau certificate medicale nu sunt necesare.

(2)  Licenta de pilot mentionatd la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul
a demonstrat cd respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 23 adoptate pentru asigurarea respectdrii
cerintelor esentiale mentionate la articolul 20.

(3)  Certificatul medical pentru piloti mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazi la cerere, atunci
cand solicitantul a demonstrat cd respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 23 adoptate pentru
asigurarea erspectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 20.

(4)  Licenta de pilot si certificatul medical pentru piloti mentionate la lalineatul (1) din prezentul articol precizeazd
privilegiile acordate pilotului.

Licenta de pilot si certificatul medical pentru piloti pot fi modificate pentru a se adduga sau elimina privilegii, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 23 lalineatul (1) litera (c).

(5) Licenta de pilot sau certificatul medical pentru piloti mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol pot fi
limitate, suspendate sau revocate atunci cind titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si
mentinerea unei licente sau a unui certificat medical in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 23 lalineatul (1) litera (c).

(6)  Pregdtirea si experienta pe aeronave care nu fac obiectul prezentului regulament pot fi recunoscute in scopul
obtinerii licentei de pilot mentionate la lalineatul (1) din prezentul articol, in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 23 lalineatul (1) litera (c) punctul (iv).

Articolul 22
Echipajul de cabini

(1)  Membrii echipajului de cabind implicati in operatiuni de transport aerian comercial au obligatia de a detine un
atestat.

(2)  Luand in considerare obiectivele si principiile previzute la articolele 1 si 4 si, in special, natura si riscul activitatii
in cauzd, membrilor echipajului de cabind implicati in alte operatiuni dect transportul aerian comercial li se poate
impune, de asemenea, si detind un atestat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 23
lalineatul (2) litera (a).

(3)  Atestatele mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cand solicitantul
a demonstrat cd respectd normele stabilite prin acte de punere in aplicare mentionate la articolul 23 adoptate pentru
asigurarea erspectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 20.

(4)  Atestatele mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol precizeazd privilegiile acordate membrilor
echipajului de cabind. Atestatul poate fi modificat pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 23 lalineatul (2) litera (a).
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(5)  Atestatele mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci
cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea sau mentinerea unui astfel de atestat, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 23 lalineatul (2) litera (a).

(6)  TInainte de a-si exercita privilegiile si, ulterior, la intervale regulate, membrii echipajului de cabini sunt supusi unei
evaludri a aptitudinii din punct de vedere medical pentru a se asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate la
articolul 20 cu privire la aptitudinea din punct de vedere medical, in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 23 lalineatul (2) litera (b).

Articolul 23
Acte de punere in aplicare privind pilotii si echipajul de cabind

(1)  Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 20 in
ceea ce priveste pilotii care sunt implicati in operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (b), altele
decat aeronavele fird pilot la bord, Comisia, pe baza principiilor previzute la articolul 4 si in vederea indeplinirii
obiectivelor prevdzute la articolul 1, adoptd acte de punere in aplicare, care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) diferitele categorii de licente de pilot si de certificate medicale pentru piloti mentionate la articolul 21, precum si
diferitele calificdri pentru astfel de licente de pilot, corespunzitoare diverselor tipuri de activititi desfdsurate;

(b) privilegiile si responsabilititile titularilor de licente de pilot, calificiri si certificate medicale pentru piloti;

(c) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea licentelor de
pilot, a calificarilor si a certificatelor medicale pentru piloti, inclusiv:

(i) normele si procedurile aplicabile situatiilor in care astfel de licente, calificiri si certificate medicale nu sunt
obligatorii;

(i) normele si procedurile pentru conversia licentelor nationale de pilot si a certificatelor medicale nationale pentru
piloti in licentele de pilot si certificatele medicale pentru piloti mentionate la articolul 21 lalineatul (1);

(ii) normele si procedurile pentru conversia licentelor nagionale de mecanic navigant in licentele de pilot mentionate
la articolul 21 lalineatul (1);

(iv) normele si procedurile pentru recunoasterea pregitirii §i experientei pe aeronave care nu fac obiectul
prezentului regulament in scopul obtinerii licentelor de pilot mentionate la articolul 21 lalineatul (1).

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale mentionate la
articolul 20 din prezentul regulament si tine seama in mod corespunzitor de standardele internationale si practicile
recomandate, in special de cele previzute in anexa 1 la Conventia de la Chicago.

Respectivele acte de punere in aplicare includ, dacd este cazul, dispozitii privind eliberarea tuturor tipurilor de licente de
pilot si de calificiri necesare in temeiul anexei 1 la Conventia de la Chicago. Actele de punere in aplicare respective pot
include, de asemenea, dispozitii privind eliberarea altor tipuri de licente de pilot si de calificiri.

(2)  Pentru a asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 20 in ceea
ce priveste membrii echipajului de cabind implicati in operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1)
litera (b), altele decat aeronavele fird pilot la bord, Comisia adoptd, pe baza principiilor previzute la articolul 4 si in
vederea indeplinirii obiectivelor previzute la articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu
privire la:

(a) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea atestatelor
de membru al echipajului de cabind, precum si privind situatiilor in care astfel de atestate sunt obligatorii pentru
membrii echipajului de cabind implicati in alte operatiuni decit transportul aerian comercial;

(b) normele si procedurile pentru evaluarea aptitudinii din punct de vedere medical a membrilor echipajului de cabini,
mentionati la articolul 22;

(c) privilegiile si responsabilitdtile titularilor de atestate de membri ai echipajului de cabind mentionate la articolul 22.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

Articolul 24
Organizatiile de pregitire si centrele de medicind aeronautici

(1)  Este obligatorie obtinerea unei aprobdri in ceea ce priveste centrele de medicind aeronautica.
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(2)  Este obligatorie obtinerea unei aprobdri in ceea ce priveste organizatiile de pregitire a pilotilor §i organizatiile de
pregitire a echipajului de cabind, cu exceptia situatiilor in care, ca urmare a adoptdrii actelor de punere in aplicare
mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a), tinind seama de obiectivele si principiile previzute la articolele 1 si 4
si, In special, de natura si de riscul activitatii in cauzd, astfel de aprobdri nu sunt obligatorii.

(3)  Aprobirile mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul
a demonstrat ca respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 adoptate pentru asigurarea respectarii
cerintelor esentiale mentionate la articolul 20.

(4)  Aprobirile mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol precizeazd privilegiile acordate organizatiei.
Aprobirile pot fi modificate pentru a se adiuga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a).

(5)  Aprobirile mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol pot fi limitate, suspendate sau revocate atunci
cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea §i mentinerea unei astfel de aprobdri, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a).

(6) In cazul in care, ca urmare a adoptirii actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1)
litera (a), tindnd seama de obiectivele si principiile previzute la articolele 1 si 4 si, in special, de natura i de riscul
activitatii in cauzd, nu se prevede obligativitatea unei aprobdri mentionate la lalineatul (2) din prezentul articol in ceea ce
priveste o organizatie de pregitire a pilotilor sau o organizatie de pregitire a echipajului de cabind, actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (b) pot impune organizatiei in cauzd s declare cd dispune de
capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilititile asociate activititilor pe care le desfdsoard cu
respectarea actelor de punere in aplicare respective.

Articolul 25
Echipamentele de pregitire sintetici pentru zbor

(1)  Este obligatorie obtinerea unui certificat pentru fiecare echipament de pregitire sintetici pentru zbor utilizat
pentru pregdtirea pilotilor, cu exceptia situatiilor in care, ca urmare a adoptrii actelor de punere in aplicare mentionate
la articolul 27 lalineatul (1) punctul (a) si tindnd seama de obiectivele si principiile previzute la articolele 1 si 4 si, in

punere in aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a).

(2)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul
a demonstrat cd atdt el insusi, cat si echipamentul respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27
adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 20.

(3)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol precizeaza functiile echipamentului. Certificatul poate
fi modificat pentru a reflecta modificdrile acestor functii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 27 lalineatul (1) litera (a).

(4)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci cand
titularul sau echipamentul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui astfel de
certificat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a).

(5)  In situatiile in care actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 previd acest lucru, organizatia care
rispunde de operarea echipamentului de pregitire sintetici pentru zbor este obligatd si declare cd echipamentul respectd
cerintele esentiale mentionate la articolul 20 si specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (b).

Articolul 26
Instructorii si examinatorii

(1)  Persoanele responsabile sd ofere pregdtire pentru zbor ori pregitire constind in simularea zborului sau si evalueze
abilittile pilotilor, precum si examinatorii aeromedicali au obligatia de a detine un certificat, cu exceptia situatiilor in
care, ca urmare a adoptdrii actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a), tindnd seama
de obiectivele si principiile prevazute la articolele 1 si 4 si, in special, de natura si de riscul activitdtii in cauzd, astfel de
certificate nu sunt necesare.

(2)  Luand in considerare obiectivele si principiile previzute la articolele 1 si 4 si, In special, natura si riscul activitatii
in cauzd, persoanelor responsabile pentru oferirea de pregitire pentru membrii echipajului de cabind sau pentru
evaluarea abilitdtilor membrilor echipajului de cabind i se poate impune s detind un certificat, in conformitate cu actele
de punere in aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a).

(3)  Certificatele mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol se elibereazd la cerere, dacd solicitantul
a demonstrat ci respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 adoptate pentru asigurarea respectarii
cerintelor esentiale mentionate la articolul 20.
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(4)  Certificatele mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol precizeaza privilegiile acordate.

Certificatele respective pot fi modificate pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a).

(5)  Certificatele mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol pot fi limitate, suspendate sau revocate atunci
cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unor astfel de certificate, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 27 lalineatul (1) litera (a).

Articolul 27
Acte de punere in aplicare privind pregitirea, testarea, verificarea si evaluarea medicald

(1) Pentru a se asigura aplicarea uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 20 in ceea ce
priveste echipamentele de pregitire sintetici pentru zbor si persoanele si organizatiile implicate in pregitirea, testarea,
verificarea sau evaluarea medicald a pilotilor si a membrilor echipajului de cabin, Comisia adoptd, pe baza principiilor
prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor previzute la articolul 1, acte de punere in aplicare care
stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea aprobdrilor
si certificatelor mentionate la articolele 24, 25 si 26, precum si privind situatiile in care astfel de aprobdri si
certificate sunt sau nu sunt obligatorii;

(b) normele si procedurile aplicabile declaratiilor intocmite de organizatiile de pregitire a pilotilor, de organizatiile de
pregdtire a echipajului de cabind mentionate la articolul 24 lalineatul (6) si de operatorii echipamentelor de pregatire
sinteticd pentru zbor mentionati la articolul 25 lalineatul (5), precum si situatiilor in care astfel de declaratii sunt
obligatorii;

(c) privilegiile si responsabilititile titularilor aprobdrilor si certificatelor mentionate la articolele 24, 25 si 26, precum si
ale organizatiilor care fac declaratii in conformitate cu articolul 24 lalineatul (6) si cu articolul 25 lalineatul (5).

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(2)  Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 20 si tine seama in mod corespunzitor de standardele internationale si practicile recomandate, in
special de cele previdzute in anexele 1 si 6 la Conventia de la Chicago.

Articolul 28
Competente delegate

(1) In ceea ce priveste pilotii si membrii echipajului de cabini implicati in operarea aeronavelor mentionate la
articolul 2 lalineatul (1) litera (b), altele decat acronavele fira pilot la bord, precum si echipamentele de pregitire sinteticd
pentru zbor, persoanele si organizatiile implicate in pregitirea, testarea, verificarea sau evaluarea medicald a respectivilor
piloti si membri ai echipajului de cabind, Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 128, pentru a modifica anexa IV, in cazul in care acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic,
operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu privire la sigurantd legate de personalul aeronautic navigant, in
scopul, si in mdsura in care este necesar, atingerii obiectivelor previzute la articolul 1.

(2)  Normele mentionate la lalineatul (1) includ, daci este cazul, dispozitii pentru eliberarea tuturor tipurilor de licente

si de calificari ale pilotilor necesare in temeiul Conventiei de la Chicago. Normele respective pot include, de asemenea,
dispozitii privind eliberarea altor tipuri de licente si de calificari.

SECTIUNEA III
Operatiuni aeriene
Articolul 29
Cerinte esentiale

Operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (b), altele decat aeronavele fird pilot la bord, respectd
cerintele esentiale previzute in anexa V i, dupd caz, in anexele VII si VIIL
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Articolul 30
Operatorii de aeronave

(1)  Pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 29 si ludnd in considerare obiectivele si
principiile previzute la articolele 1 si 4, si, in special, natura si riscul activitdtii in cauzd, operatorilor de aeronave
stabiliti sau avand resedinta ori sediul principal pe teritoriul pe care se aplicd tratatele li se poate impune, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 31 lalineatul (1) primul paragraf literele (b) si (c):

(a) sd declare cd dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilititile asociate operarii
aeronavelor cu respectarea actelor de punere in aplicare respective; sau

(b) sd detind un certificat.

(2)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazd la cerere, dacd solicitantul a demonstrat
cd respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 31 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor
esentiale mentionate la articolul 29.

(3)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol precizeazd privilegiile acordate operatorului de
aeronave. Certificatul poate fi modificat pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 31 lalineatul (1) primul paragraf litera (b).

(4)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci cand
titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui astfel de certificat, in conformitate
cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 31 lalineatul (1) primul paragraf litera (b).

(5)  Luand in considerare obiectivele si principiile prevdzute la articolele 1 si 4 si, in special, natura si riscul activitdtii
in cauzd, operatorilor de aeronave mentionati la lalineatul (1) din prezentul articol li se poate impune, in conformitate
cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 31:

(a) sd indeplineascd cerinte specifice atunci cind incheie acorduri de partajare de coduri sau contracte de inchiriere;
(b) sd indeplineascd cerinte specifice atunci cind opereazd o aeronavd inmatriculatd intr-o tard tert3;

(c) sd stabileascd o listd a echipamentului minim (MEL) sau un document echivalent care si prevadi modul de operare
a aeronavei, in conditii specifice, in cazul in care anumite instrumente, echipamente sau functii nu functioneazi la
inceputul zborului.

(6)  Statele membre se asigurd cd operarea aeronavelor pe teritoriul pe care se aplicd tratatele sau inspre ori dinspre
acesta, de cdtre un operator de aeronave care este stabilit sau are resedinta ori sediul principal in afara teritoriului
respectiv, dar pentru care statele membre indeplinesc functiile si atributiile de stat al operatorului in temeiul Conventiei
de la Chicago, precum si personalul §i organizatiile implicate in aceste operatiuni respectd un nivel de sigurantd
echivalent cu cel stabilit prin prezentul regulament.

(7)  In situatiile in care actele de punere in aplicare mentionate la articolul 31 lalineatul (1) primul paragraf litera (g)
prevdd acest lucru, aeronavele sunt dotate cu echipamentele si instrumentele cu impact asupra sigurantei necesare,
certificate in cazul in care acest lucru este impus in conformitate cu actul delegat mentionat la articolul 19 lalineatul (1)
litera (b) punctul (iii), inclusiv cu toate echipamentele si instrumentele urmdtoare sau cu unele dintre acestea:

(a) inregistratoare de zbor;
(b) mijloace de urmdrire a pozitiei aeronavei;

(c) mijloace de recuperare a datelor inregistratoarelor de zbor in timp util, in cazul unei aeronave aflate in pericol, pe
baza unor comunicatii electronice in timp real sau a altor solutii tehnice adecvate.

Articolul 31
Acte de punere in aplicare privind operatiunile aeriene

(1)  Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 29 in
ceea ce priveste operarea acronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (b), altele decat aeronavele fard pilot la
bord, Comisia adoptd, pe baza principiilor previzute la articolul 4 i in vederea indeplinirii obiectivelor previzute la
articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile specifice pentru operarea aeronavelor cu respectarea cerintelor esentiale mentionate la
articolul 29;
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(b) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor
mentionate la articolul 30 lalineatul (1) litera (b), precum si privind situatiile in care astfel de certificate sunt
obligatorii;

(c) normele si procedurile aplicabile declaratiei intocmite de operatorii de aeronave, mentionati la articolul 30
alineatul (1) litera (a), precum si situatiilor in care astfel de declaratii sunt obligatorii;

(d) privilegiile si responsabilitdtile titularilor certificatelor mentionate la articolul 30 lalineatul (1) litera (b) si ale
operatorilor de aeronave care fac declaratiile mentionate la articolul 30 lalineatul (1) litera (a);

(e) cerintele suplimentare necesare pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 29 aplicabile
operatorilor de aeronave care sunt stabiliti sau au resedinta ori sediul principal pe teritoriul pe care se aplici
tratatele, in cazul in care respectivii operatori incheie acorduri de partajare de coduri sau acorduri de inchiriere sau
atunci cind opereazd o aeronavd inmatriculatd intr-o tard tert3;

(f) normele si procedurile aplicabile operatorilor de aeronave mentionati la articolul 30 lalineatul (1) privind stabilirea
unei MEL sau a unui document echivalent, precum si situatiilor in care aceasta este obligatorie;

(g) normele si procedurile in conformitate cu care o aeronavd trebuie dotatd cu echipamentele si instrumentele cu
impact asupra sigurantei necesare, inclusiv cu inregistratoarele de zbor sifsau mijloacele mentionate la articolul 30
lalineatul (7), precum si normele si procedurile pentru pistrarea, protectia, utilizarea si, dacd este cazul, transmiterea
in sigurantd a datelor in cauzd.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(2)  Atunci cand adoptd actele de punere in aplicare respective, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 29 din prezentul regulament si tine seama in mod corespunzitor de standardele internagionale si
practicile recomandate, in special de cele prevazute in anexa 6 la Conventia de la Chicago.

Articolul 32
Competente delegate

(1)  Pentru operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (b), altele decat aeronavele fird pilot la
bord, Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128, care stabilesc norme detaliate
cu privire la:

(a) conditiile care trebuie indeplinite de cdtre operatorii mentionati la articolul 30 lalineatul (1) si de membrii
personalului lor acronautic navigant in ceea ce priveste limitarile timpului de zbor si de serviciu, precum si cerintele
privind odihna aplicabile membrilor personalului aeronautic navigant;

(b) conditiile si procedurile necesare pentru a asigura respectarea ceringelor esentiale mentionate la articolul 29 in ceea
ce priveste aprobarea de cdtre autorititile nationale competente a regimurilor individuale de specificare a timpului de
zbor si emiterea avizelor agentiei cu privire la aceste regimuri in conformitate cu articolul 76 lalineatul (7).

(2)  In ceea ce priveste operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (b), altele decat aeronavele
fard pilot la bord, Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128, pentru a modifica
anexa V si, dupd caz, anexele VII si VIII, dacd acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational
sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu privire la sigurantd legate de operatiunile aeriene, in scopul, si in mdsura in
care este necesar, atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1.

SECTIUNEA IV
Aerodromuri
Articolul 33
Cerinte esentiale

Aerodromurile, echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, operarea aerodromurilor si furnizarea de
servicii de handling la sol si AMS pe aerodromurile mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (e) respectd cerintele
esentiale previzute in anexa VII si, dupd caz, in anexa VIIL

Articolul 34

Certificarea aerodromurilor

(1)  Este obligatorie obtinerea unui certificat pentru aerodromuri. Certificatul respectiv vizeazd aerodromul si echipa-
mentele cu impact asupra sigurantei ale acestuia, cu exceptia cazului in care respectivele echipamentele cu impact asupra
sigurantei fac obiectul unei declaratii mentionate la articolul 35 lalineatul (1) litera (a) sau al unui certificat mentionat la
articolul 35 lalineatul (1) litera (b).
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(2)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazd la cerere atunci cand solicitantul
a demonstrat ci aerodromul:

(a) respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 36 si baza de certificare a aerodromului previzuti la
lalineatul (5) din prezentul articol; si

(b) nu prezintd particularitdti sau caracteristici care sd afecteze siguranta in operare.

(3)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi modificat pentru a include modificarile aduse
aerodromului sau echipamentelor sale cu impact asupra sigurantei, in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 36 alineatul (1) litera (c).

(4)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci cand
aerodromul sau echipamentele sale cu impact asupra siguranteinu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea
si mentinerea unui astfel de certificat, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 36
alineatul (1) litera (c).

(5)  Baza de certificare a unui aerodrom constd in urmitoarele elemente:
(a) specificatiile de certificare aplicabile tipului de aerodrom;
(b) acele dispozitii ale specificatiilor de certificare aplicabile pentru care a fost acceptat un nivel echivalent de sigurant3;

(c) specificatiile tehnice speciale detaliate necesare atunci cind caracteristicile de proiectare ale unui anumit aerodrom
sau experienta in operare fac ca orice specificatie de certificare mentionati la litera (a) din prezentul alineat si fie
inadecvatd sau necorespunzitoare pentru a se asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 33.

Articolul 35
Echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei

(1)  Luand in considerare obiectivele si principiile previzute la articolele 1 si 4 si, in special, natura si riscul activitatii
in cauzd, actele de punere in aplicare mentionate la articolul 36 pot impune organizatiilor implicate in proiectarea,
productia si intretinerea echipamentelor de aerodrom cu impact asupra sigurantei utilizate sau destinate utilizérii pe
aerodromurile care fac obiectul prezentului regulament:

(a) sd declare cd aceste echipamente respectd specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu respectivele acte de
punere in aplicare mentionate la articolul 36; sau

(b) sd detind un certificat pentru respectivul echipament de aerodrom cu impact asupra sigurantei.

(2)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) litera (b) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cand solicitantul
a demonstrat cd echipamentul respectd specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 36 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 33.

(3)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) litera (b) din prezentul articol precizeazd functiile echipamentului.
Certificatul respectiv poate fi modificat pentru a reflecta modificdrile acestor functii, in conformitate cu actele de punere
in aplicare mentionate la articolul 36 lalineatul (1) litera (d).

(4)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) litera (b) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci
cand echipamentul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui astfel de certificat, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 36 lalineatul (1) litera (d).

Articolul 36

Acte de punere in aplicare privind aerodromurile si echipamentele de aerodrom cu impact asupra
sigurantei

(1)  Pentru a asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 33 in ceea
ce priveste aerodromurile si echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, Comisia adoptd, pe baza
principiilor prevdzute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor previzute la articolul 1, acte de punere in
aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile pentru stabilirea si notificarea citre un solicitant, in temeiul articolului 34 lalineatul (5),
a bazei de certificare aplicabile unui aerodrom in scopul certificirii in conformitate cu articolul 34 lalineatul (1);

(b) normele si procedurile pentru stabilirea si notificarea citre un solicitant a specificatiilor detaliate aplicabile echipa-
mentelor de aerodrom cu impact asupra sigurantei in scopul certificdrii in conformitate cu articolul 35 lalineatul (1);
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(c) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor
aerodromurilor, mentionate la articolul 34, inclusiv a limitdrilor de operare legate de proiectarea specificd
a aerodromului;

(d) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor
pentru echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, mentionate la articolul 35 lalineatul (1), precum si
privind situatiile in care astfel de certificate sunt obligatorii;

(e) normele si procedurile pentru stabilirea specificatiilor detaliate aplicabile echipamentelor de aerodrom cu impact
asupra sigurantei care fac obiectul unei declaratii in conformitate cu articolul 35 lalineatul (1);

(f) normele si procedurile aplicabile declaratiei intocmite in conformitate cu articolul 35 lalineatul (1) referitoare la
echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, precum si situatiilor in care astfel de declaratii sunt
obligatorii;

(g) privilegiile si responsabilititile titularilor certificatelor mentionate la articolul 34 i la articolul 35 lalineatul (1) si ale
organizatiilor care fac declaratii in conformitate cu articolul 35 lalineatul (1);

(h) normele §i procedurile pentru acceptarea certificatelor nationale ale aerodromurilor eliberate pe baza dreptului
intern si conversia acestor certificate in certificatele aerodromurilor mentionate la articolul 34 din prezentul
regulament, inclusiv masurile care sunt deja autorizate de statul membru in cauzd pe baza diferentelor notificate in
raport cu anexa 14 la Conventia de la Chicago.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(2)  Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 33 din prezentul regulament si tine seama in mod corespunzitor de standardele internagionale si
practicile recomandate, in special de cele previzute in anexa 14 la Conventia de la Chicago.

Articolul 37
Organizatii

(1)  Organizatiile responsabile cu operarea aerodromurilor fac obiectul certificrii. Acestora li se elibereazd un
certificat. Certificatul respectiv se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul a demonstrat cd respectd actele delegate
mentionate la articolul 39 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 33.

Certificatul precizeazd privilegiile acordate organizatiei certificate si domeniul acoperit de certificat.

(2)  Organizatiile responsabile cu furnizarea serviciilor de handling la sol si a AMS pe aerodromuri care fac obiectul
prezentului regulament declard ci dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilititile
asociate serviciilor furnizate cu respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 33.

Articolul 38
Protectia zonelor din vecinitatea aerodromurilor

(1)  Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura ¢ aerodromurile situate pe teritoriul lor sunt protejate
de activitatile si amenajdrile din vecindtatea lor care pot provoca riscuri inacceptabile pentru aeronavele care folosesc
aerodromurile in cauza.

(2)  Organizatiile mentionate la articolul 37 lalineatul (1) monitorizeazd activititile si amenajirile care pot provoca
riscuri inacceptabile pentru siguranta aviatiei in vecindtatea aerodromului pentru a cirui operare sunt responsabile.
Acestea iau mdsurile necesare pentru a diminua riscurile respective in limita propriilor competente, iar, in caz contrar,
aduc aceste riscuri la cunostinta autorititilor competente din statul membru in care este situat aecrodromul.

(3)  Pentru a asigura aplicarea uniformd a prezentului articol si pe baza principiilor prevdzute la articolul 4, precum si
in vederea indeplinirii obiectivelor previzute la articolul 1, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc
dispozitii detaliate. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionati la articolul 127 lalineatul (3).

Articolul 39

Competente delegate

(1)  In ceea ce priveste operarea aerodromurilor si furnizarea de servicii de handling la sol si de AMS pe aerodromuri,
Comisia este imputernicitd s3 adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128 care stabilesc norme detaliate cu
privire la:

(a) conditiile specifice pentru operarea acrodromurilor cu respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 33;
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(b) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor mentionate la
articolul 37 alineatul (1);

(c) privilegiile si responsabilitatile titularilor de certificate mentionati la articolul 37 lalineatul (1);

(d) conditiile si procedurile aplicabile declaratiei intocmite de organizatiile care furnizeazd servicii de handling la sol si
de organizatiile care furnizeazi AMS in conformitate cu articolul 37 lalineatul (2), inclusiv recunoasterea de citre
operatori, fird verificiri suplimentare, a declaratiilor respective;

(e) privilegiile si responsabilitdtile organizatiilor care furnizeazd servicii de handling la sol si ale organizatiilor care
furnizeazd AMS care au ficut declaratii in conformitate cu articolul 37 lalineatul (2).

(2) In ceea ce priveste aerodromurile, echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, operarea aerodro-
murilor si furnizarea de servicii de handling la sol si AMS, Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 128, pentru a modifica anexa VII si, dupd caz, anexa VIII, dacd acest lucru se impune ca
urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu impact asupra sigurantei la
aerodromuri, in scopul, si in mésura in care este necesar, atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1.

SECTIUNEA V
ATM/ANS

Articolul 40
Cerinte esentiale

(1)  Furnizarea de ATM/ANS mentionatd la articolul 2 lalineatul (1) litera (g) respectd cerintele esentiale previzute in
anexa VIII si, dupd caz, in anexa VIL

(2)  Aeronavele care opereazd in cadrul spatiului aerian al cerului unic european, cu exceptia celor implicate in
activititile mentionate la articolul 2 lalineatul (3) litera (a), respectd cerintele esentiale previzute la punctul 1 din
anexa VIIL.

Articolul 41
Furnizorii de ATM/ANS
(1)  Furnizorii de ATM/ANS au obligatia de a detine un certificat.

(2)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul
a demonstrat cd respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 43 adoptate pentru asigurarea respectdrii
cerintelor esentiale mentionate la articolul 40.

(3)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol precizeaza privilegiile acordate. Certificatul respectiv
poate fi modificat pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 43 lalineatul (1) primul paragraf litera (b).

(4)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci cand
titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui astfel de certificat, in conformitate
cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 43 lalineatul (1) primul paragraf litera (b).

(5)  Prin derogare de la lalineatul (1) din prezentul articol, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate
la articolul 43, statele membre pot decide sd permitd furnizorilor de servicii de informare privind zborurile si declare cd
dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitdtile asociate serviciilor furnizate cu
respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 40. In acest caz, statul membru in cauzd informeazd Comisia,
agentia si celelalte state membre cu privire la decizia sa.

(6)  Prin derogare de la lalineatul (1), statele membre pot acorda scutiri furnizorilor de ATM/ANS de la cerinta de
a detine un certificat, in cazul in care toate conditiile de mai jos sunt indeplinite:

(a) furnizorul are sediul principal in afara teritoriilor pentru care statele membre sunt responsabile in temeiul
Conventiei de la Chicago;

(b) furnizarea de ATM/ANS de citre furnizorul respectiv vizeazd un volum redus al traficului aerian intr-o parte limitatd
a spatiului aerian pentru care statul membru care acordi scutirea este responsabil §i in cazul in care aceastd parte
a spatiului aerian se invecineazi cu un spatiu aerian aflat sub responsabilitatea unei tdri terte;

(c) obligarea furnizorului de a demonstra respectarea normelor previzute la lalineatul (1) ar implica un efort dispropor-
tionat din partea furnizorului respectiv, tinind seama de natura si de riscul activititii specifice pe care o efectueazi
in cadrul spatiului aerian respectiv;
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(d) statul membru in cauzd a stabilit norme si proceduri aplicabile furnizirii de ATM/ANS de cétre furnizor care si
asigure, in conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate si tindnd seama de circumstantele
specifice ale cazului respectiv, un nivel acceptabil al sigurantei si respectarea cerintelor esentiale mentionate la
articolul 40 si a stabilit mijloace si modalititi adecvate si eficace de supraveghere si de asigurare a aplicarii dispozi-
tillor cu scopul de a asigura respectarea acestor norme si proceduri;

(e) domeniul de aplicare al scutirii este clar definit, iar scutirea este limitatd la ceea ce este strict necesar; in cazul in care
durata sa este mai mare de cinci ani, scutirea face obiectul unei revizuiri periodice la intervale adecvate; iar scutirea
se aplicd in mod nediscriminatoriu.

In cazul in care un stat membru intentioneazd si acorde o astfel de scutire, acesta informeazd Comisia si agentia in acest
sens, prezentand toate informatiile relevante.

Dupd consultarea agentiei, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care contin decizia sa referitoare la indeplinirea
conditiilor prevdzute la primul paragraf din prezentul alineat. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de consultare mentionatd la articolul 127 lalineatul (2). Respectivele acte de punere in
aplicare se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene si sunt incluse de citre agentie in registrul mentionat la
articolul 74.

Statul membru in cauzd acordd scutirea numai in urma unei decizii favorabile continute in actele de punere in aplicare
mentionate in al treilea paragraf. Acesta retrage scutirea in cazul in care ia cunostintd, in special prin intermediul
revizuirii periodice mentionate la litera (e) din primul paragraf, de faptul cd conditiile previzute la primul paragraf nu
mai sunt indeplinite. Statul membru informeazd Comisia si agentia fard intarziere cu privire la acordarea de scutiri si,
daci este cazul, la rezultatul acestor revizuiri si la eventualele retrageri.

Articolul 42

Organizatii implicate in proiectarea, productia sau intretinerea sistemelor ATM/ANS si
componentelor ATM/ANS

(1)~ Luand in considerare obiectivele si principiile prevdzute la articolele 1 si 4 si, in special, natura si riscul activitatii
in cauzd, organizatiilor implicate in proiectarea, productia sau intretinerea sistemelor ATM/ANS si componentelor
ATM/ANS li se poate impune, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 43:

(a) sd declare cd dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilititile asociate activi-
tatilor desfdsurate cu respectarea actelor de punere in aplicare respective; sau

(b) sd detind un certificat.

(2)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) litera (b) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cand solicitantul
a demonstrat ci respectd normele stabilite prin actele de punere in aplicare mentionate la articolul 43 adoptate pentru
asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 40.

(3)  Certificatul precizeazd privilegiile acordate. Certificatul mentionat la lalineatul (1) litera (b) din prezentul articol
poate fi modificat pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 43 lalineatul (1) primul paragraf litera (d).

(4)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) litera (b) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci
cand titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui astfel de certificat, in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 43 lalineatul (1) primul paragraf litera (d).

Articolul 43

Acte de punere in aplicare privind furnizorii de ATM/ANS si organizatiile implicate in proiectarea,
productia sau intretinerea sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS

(1)  Pentru a se asigura punerea in aplicare uniformd si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 40 in
ceea ce priveste furnizarea de ATM/ANS mentionatd la articolul 2 lalineatul (1) litera (g), Comisia adoptd, pe baza
principiilor previzute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor previzute la articolul 1, acte de punere in
aplicare a care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile specifice pentru furnizarea de ATMJANS cu respectarea cerintelor esentiale mentionate la
articolul 40, inclusiv elaborarea si punerea in aplicare a planului de urgentd in conformitate cu anexa VIII
punctul 5.1 litera (f);

(b) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor
mentionate la articolul 41 lalineatul (1);
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(c) normele si procedurile aplicabile declaratiei intocmite de furnizorii de servicii de informare privind zborurile,
mentionati la articolul 41 lalineatul (5), precum si situatiilor in care sunt permise astfel de declaratii;

(d) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor
mentionate la articolul 42 lalineatul (1) litera (b), precum si privind situatiile in care astfel de certificate sunt
obligatorii;

(e) normele si procedurile aplicabile declaratiei intocmite de organizatii, mentionatd la articolul 42 lalineatul (1)
litera (a), precum si situatiile in care astfel de declaratii sunt obligatorii;

(f) privilegiile si responsabilititile titularilor certificatelor mentionate la articolul 41 lalineatul (1) si la articolul 42
lalineatul (1) litera (b) si ale organizatiilor care fac declaratii in conformitate cu articolul 41 lalineatul (5) si cu
articolul 42 lalineatul (1) litera (a);

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(2)  Normele mentionate la lalineatul (1) tin seama in mod corespunzitor de Planul general pentru ATM.

(3) Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 40 din prezentul regulament si tine seama in mod corespunzitor de standardele internationale si
practicile recomandate, in special de cele previzute in anexele 2-4, 10, 11 si 15 la Conventia de la Chicago.

Articolul 44

Acte de punere in aplicare pentru utilizarea spatiului aerian si configurarea structurilor de spatiu
aerian

(1)  Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 40 in
ceea ce priveste furnizarea de ATM/ANS mentionatd la articolul 2 lalineatul (1) litera (g), precum si pentru configurarea
structurilor de spatiu aerian, Comisia adoptd, pe baza principiilor previzute la articolul 4 si in vederea indeplinirii
obiectivelor previzute la articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) regulile de operare legate de utilizarea spatiului aerian, de echipamentele aeronavei si de sistemele ATM/ANS si
componentele ATM/ANS necesare pentru utilizarea spatiului aerian;

(b) normele si procedurile de configurare a structurilor de spatiu aerian pentru asigurarea respectdrii articolului 46.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(2)  Normele mentionate la lalineatul (1) tin seama in mod corespunzitor de Planul general pentru ATM.

(3)  Atunci cind adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 40 din prezentul regulament si tine seama in mod corespunzitor de standardele internationale si
practicile recomandate, in special de cele prevazute in anexele 2, 3, 10, 11 si 15 la Conventia de la Chicago.

Articolul 45
Sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS

(1)  In situatiile in care actele delegate mentionate la articolul 47 previd acest lucru, furnizorii de ATM/ANS
mentionati la articolul 41 au obligatia de a declara ci sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS care urmeazd sd
fie puse in functiune de citre respectivii furnizori de servicii respectd specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu
actele delegate mentionate la articolul 47 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la
articolul 40.

(2) In situatiile in care actele delegate mentionate la articolul 47 previd acest lucru, sistemele ATM/ANS si
componentele ATM/ANS fac obiectul certificdrii si li se elibereazd un certificat.

Respectivul certificat se elibereazi la cerere, atunci cind solicitantul a demonstrat ci sistemele si componentele in cauzi
respectd specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 47 adoptate pentru
asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 40.

Prin derogare de la primul paragraf, in situatiile in care actele delegate mentionate la articolul 47 previd astfel, organiza-
tiilor implicate in proiectarea, productia sau intretinerea sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS li se permite
sd declare cd respectivele sisteme §i componente respectd specificatiile detaliate stabilite in conformitate cu actele delega-
tementionate la articolul 47 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 40, precum
si cd respectivele sisteme si componente sunt adecvate pentru a fi utilizate.
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Articolul 46
Configurarea structurilor de spatiu aerian

Statele membre se asigurd ci structurile de spatiu aerian sunt configurate, studiate si validate in mod corespunzitor
inainte de a putea fi implementate si utilizate de aeronave, in conformitate cu normele detaliate adoptate de Comisie in
temeiul articolului 44 alineatul (1) litera (b).

Articolul 47
Competente delegate

(1)  In cazul sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS, Comisia este imputernicitd s3 adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 128 care stabilesc norme detaliate cu privire la:

(a) conditiile stabilirii si notificdrii, citre un solicitant, a specificatiilor detaliate aplicabile sistemelor ATM/ANS si
componentelor ATM/ANS in scopul certificirii in conformitate cu articolul 45 lalineatul (2);

(b) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor mentionate la
articolul 45 alineatul (2), precum si situatiile in care, in vederea atingerii obiectivelor prevazute la articolul 1 si
tindnd seama de natura si de riscurile activititii specifice in cauzd, sunt obligatorii astfel de certificate sau sunt
permise declaratii, dupd caz;

(c) privilegiile si responsabilititile titularilor de certificate mentionati la articolul 45 lalineatul (2);

=

privilegiile si responsabilititile organizatiilor care fac declaratii in conformitate cu articolul 45 alineatele (1) si (2);

(e) conditiile si procedurile aplicabile declaratiilor ficute de furnizorii de ATM/ANS in conformitate cu articolul 45
lalineatul (1), precum si situatiilor in care, in vederea atingerii obiectivelor prevdzute la articolul 1 si tinind seama de
natura si de riscurile activitatii specifice in cauzd, sunt obligatorii astfel de declaratii;

(f) conditiile pentru stabilirea specificatiilor detaliate aplicabile sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS care
fac obiectul unei declaratii in conformitate cu articolul 45 alineatele (1) si (2);

(2)  In ceea ce priveste furnizarea de ATM/ANS, Comisia este imputernicit si adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 128 pentru a modifica anexa VIII i, dupa caz, anexa VII, dacd acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de
ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu privire la sigurantd legate de ATM/ANS, in scopul, si
in mdsura in care este necesar, atingerii obiectivelor previzute la articolul 1.

SECTIUNEA VI

Controlorii de trafic aerian
Articolul 48
Cerinte esentiale

Controlorii de trafic aerian implicati in furnizarea de ATMJANS mentionata la articolul 2 lalineatul (1) litera (g), precum
si persoanele, organizatiile si echipamentele de pregitire sintetici implicate in pregdtirea, testarea, verificarea sau
evaluarea medicald a respectivilor controlori de trafic aerian respectd cerintele esentiale previzute in anexa VIIL

Articolul 49
Controlorii de trafic aerian

(1)  Controlorii de trafic aerian au obligatia sd detind o licentd de controlor de trafic aerian si un certificat medical
pentru controlorii de trafic aerian, adecvate pentru serviciul care urmeazi a fi furnizat.

(2)  Licenta de controlor de trafic acrian mentionatd la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazi la cerere atunci
cand solicitantul licentei a demonstrat ci respectd actele de punere in aplicare mentionate la articolul 50 adoptate pentru
asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 48.

(3)  Certificatul medical pentru controlorii de trafic aerian mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazi
la cerere atunci cand controlorul de trafic aerian a demonstrat cd respectd actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 50 adoptate pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 48.

(4)  Licenta de controlor de trafic aerian si certificatul medical pentru controlorii de trafic aerian mentionate la
lalineatul (1) din prezentul articol precizeazd privilegiile acordate controlorului de trafic aerian. Licenta de controlor de
trafic aerian §i certificatul medical pentru controlorii de trafic aerian pot fi modificate pentru a se adduga sau elimina
privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 50 lalineatul (1) primul paragraf
litera (c).



22.8.2018 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212/39

(5) Licenta de controlor de trafic aerian si certificatul medical pentru controlorii de trafic aerian mentionate la
lalineatul (1) din prezentul articol pot fi limitate, suspendate sau revocate atunci cand titularul nu mai respectd normele
si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unei licente sau a unui certificat medical, in conformitate cu actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 50 lalineatul (1) primul paragraf litera (c).

Articolul 50
Acte de punere in aplicare privind controlorii de trafic aerian

(1)  Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 48 in
ceea ce priveste controlorii de trafic aerian, Comisia adoptd, pe baza principiilor previzute la articolul 4 si in vederea
indeplinirii obiectivelor previzute la articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) diferitele categorii, calificiri si autorizdri aferente licentelor de controlor de trafic aerian mentionate la articolul 49;

(b) privilegiile si responsabilititile titularilor licentelor de controlor de trafic aerian, ai calificdrilor §i autorizirilor
aferente licentelor si ai certificatelor medicale mentionate la articolul 49;

(c) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea licentelor,
a calificarilor si a autorizdrilor aferente licentelor de controlor de trafic aerian, precum si a certificatelor medicale
mentionate la articolul 49, inclusiv normele si procedurile pentru conversia licentelor nationale de controlor de
trafic aerian si a certificatelor medicale nationale in licentele de controlor de trafic aerian si certificatele medicale
mentionate la articolul 49;

(d) normele si procedurile pentru controlorii de trafic aerian in ceea ce priveste limitarile timpului de serviciu si
cerintele privind odihna;aceste norme si proceduri trebuie sd asigure un nivel ridicat al sigurantei oferind protectie
impotriva efectelor oboselii i, totodatd, si permitd suficienta flexibilitate la stabilirea orarelor.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(2)  Atunci cand adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 48 din prezentul regulament si tine seama in mod corespunzitor de standardele internationale si
practicile recomandate, in special de cele previazute in anexa 1 la Conventia de la Chicago.

Articolul 51
Organizatiile de pregitire a controlorilor de trafic aerian si centrele de medicind aeronauticd

(1)  Este obligatorie obtinerea unei aprobiri pentru organizatiile de pregitire a controlorilor de trafic aerian si centrele
de medicind aeronautica.

(2)  Aprobarea mentionatd la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul
a demonstrat cd respectd normele stabilite prin actele de punere in aplicare mentionate la articolul 53 adoptate pentru
asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 48.

(3)  Aprobarea mentionatd la lalineatul (1) din prezentul articol precizeazi privilegiile acordate organizatiei. Aprobarea
poate fi modificatd pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate
la articolul 53 lalineatul (1) primul paragraf litera (a).

(4)  Aprobarea mentionati la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi limitatd, suspendatd sau revocatd atunci cand
titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unei astfel de aprobari, in conformitate
cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 53 lalineatul (1) primul paragraf litera (a).

Articolul 52

Instructorii, evaluatorii si examinatorii aeromedicali

(1)  Persoanele responsabile cu oferirea de pregitire practicd sau cu evaluarea abilitdtilor practice ale controlorilor de
trafic aerian, precum si examinatorii aeromedicali au obligatia sd detind un certificat.

(2)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazd la cerere, atunci cand solicitantul
a demonstrat ci respectd normele stabilite prin actele de punere in aplicare mentionate la articolul 53 adoptate pentru
asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 48.

(3)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol precizeazd privilegiile acordate. Certificatul poate fi
modificat pentru a se adduga sau elimina privilegii, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 53 lalineatul (1) primul paragraf litera (a).
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(4)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci cand
titularul nu mai respectd normele si procedurile pentru eliberarea si mentinerea unui astfel de certificat, in conformitate
cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 53 lalineatul (1) primul paragraf litera (a).

Articolul 53
Acte de punere in aplicare privind pregitirea, testarea, verificarea si evaluarea medicald

(1)  Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 48 in
ceea ce priveste persoanele si organizatiile implicate in pregatirea, testarea, verificarea si evaluarea medicald a controlorilor
de trafic aerian, Comisia adoptd, pe baza principiilor previzute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor
previazute la articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea aprobdrilor
si certificatelor mentionate la articolele 51 si 52;

(b) privilegiile si responsabilititile titularilor aprobdrilor si certificatelor mentionate la articolele 51 si 52.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(2)  Atunci cind adoptd respectivele acte de punere in aplicare, Comisia asigurd respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 48 din prezentul regulament si tine seama in mod corespunzitor de standardele internationale si
practicile recomandate, in special de cele previzute in anexa 1 la Conventia de la Chicago.

Articolul 54
Competente delegate

In ceea ce priveste controlorii de trafic aerian, persoanele si organizatiile implicate in pregitirea, testarea, verificarea sau
evaluarea medicald a controlorilor de trafic aerian, precum si echipamentele de pregitire sinteticd, Comisia este imputer-
nicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128 pentru a modifica anexa VIII, in cazul in care acest lucru
se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei unor dovezi cu impact asupra
sigurantei cu privire la organizatiile de pregitire si controlorii de trafic aerian, in scopul, si in misura in care este
necesar, atingerii obiectivelor previzute la articolul 1.

SECTIUNEA VII

Aeronave fird pilot la bord
Articolul 55
Cerinte esentiale aplicabile aeronavelor fir3 pilot la bord

Proiectarea, productia, intretinerea si operarea acronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) literele (a) si (b), atunci
cand se referd la aeronave fird pilot la bord, precum si a motoarelor, elicelor, pieselor, echipamentelor neinstalate ale
acestora si a echipamentelor pentru controlul de la distanti al acestor aeronave, precum si personalul, inclusiv pilotii de
la distantd, si organizatiile implicate in respectivele activitati, respectd ceringele esentiale previzute in anexa IX si, atunci
cand actele delegate mentionate la articolul 58 si actele de punere in aplicare mentionate la articolului 57 previd astfel,
cerintele esentiale previzute in anexele II, IV si V.

Articolul 56
Conformitatea aeronavelor fari pilot la bord

(1)  Luand in considerare obiectivele si principiile previzute la articolele 1 si 4 si, in special, natura si riscul activitatii
in cauzd, caracteristicile operationale ale acronavelor fird pilot la bord in cauzi si caracteristicile zonei de functionare, se
poate impune un certificat pentru proiectarea, productia, intretinerea si operarea aeronavelor fard pilot la bord si
a motoarelor, elicelor, pieselor, echipamentelor neinstalate si echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor
aeronave, precum si pentru personalul, inclusiv pilotii de la distantd, §i organizatiile implicate in respectivele activitati, in
conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 58 si cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 57.

(2)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol se elibereazd la cerere atunci cind solicitantul
a demonstrat ci respectd actele delegate mentionate la articolul 58 si actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 57.
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(3)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol precizeazi limitirile legate de sigurantd, conditiile de
operare si privilegiile. Certificatul poate fi modificat pentru a se adduga sau elimina limitdri, conditii si privilegii, in
conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 58 si cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 57.

(4)  Certificatul mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol poate fi limitat, suspendat sau revocat atunci cand
titularul nu mai respectd conditiile, normele si procedurile pentru eliberarea sau mentinerea unui astfel de certificat, in
conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 58 si cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 57.

(5) Luand in considerare obiectivele si principiile previzute la articolele 1 si 4 si, in special, natura si riscul activitatii
in cauzd, caracteristicile operationale ale aeronavelor fird pilot la bord in cauzi si caracteristicile zonei de functionare,
prin actele delegate mentionate la articolul 58 si actele de punere in aplicare mentionate la articolul 57 se poate impune
intocmirea unei declaratii care sd confirme respectarea actelor delegate si a actelor de punere in aplicare respective in
ceea ce priveste proiectarea, productia, intretinerea si operarea aeronavelor fird pilot la bord si a motoarelor, elicelor,
pieselor, echipamentelor neinstalate si echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor aeronave, precum si in
ceea ce priveste personalul, inclusiv pilotii de la distantd, si organizatiile implicate in respectivele activitdti.

(6)  Atunci cind obiectivele si principiile prevdzute la articolele 1 si 4 pot fi atinse fird aplicarea dispozitiilor
capitolelor IV si V din prezentul regulament, actele delegate mentionate la articolul 58 lalineatul (1) litera (c) ar putea
prevedea ca respectivele capitole sd nu se aplice nici cerintelor esentiale mentionate la articolul 55, nici normelor
detaliate corespunzitoare stabilite in conformitate cu articolul 58. In astfel de cazuri, respectivele cerinte esentiale si
respectivele norme detaliate constituie ,legislatia comunitard de armonizare” in intelesul Regulamentului (CE)
nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (!) si al Deciziei nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si
a Consiliului (3).

(7)  Statele membre se asigurd cd informatiile cu privire la inmatricularea aeronavelor fird pilot la bord si
a operatorilor de aeronave fird pilot la bord care sunt supuse unei obligatii de inmatriculare in conformitate cu actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 57 si cu punctul 4 din anexa IX sunt stocate in sisteme nationale de Inmatri-
culare digitale, armonizate si interoperabile. Statele membre au posibilitatea de a accesa si de a face schimb de informatii
prin intermediul registrului mentionat la articolul 74.

(8)  Prezenta sectiune nu aduce atingere posibilititii statelor membre de a stabili norme interne pentru a supune
anumitor conditii operarea aeronavelor fird pilot la bord din motive care nu se incadreazd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament, inclusiv siguranta publici sau protectia vietii private si a datelor cu caracter personal in
conformitate cu dreptul Uniunii.

Articolul 57
Acte de punere in aplicare privind aeronavele firi pilot la bord

Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea cerintelor esentiale mentionate la articolul 55 in ceea ce
priveste operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a) si (b), atunci cand se referd la aeronave
fard pilot la bord, precum si in ceea ce priveste personalul, inclusiv pilotii de la distantd, si organizatiile implicate in
respectivele activitdti, Comisia adoptd, pe baza principiilor prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor
prevazute la articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile specifice pentru operarea aeronavelor fard pilot la bord, precum si pentru personalul, inclusiv
pilotii de la distantd, si organizatiile implicate in respectivele operatii;

(b) normele si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor
ori de intocmire a declaratiilor in ceea ce priveste operarea aeronavelor fird pilot la bord, precum si in ceea ce
priveste personalul, inclusiv pilotii de la distantd, si organizatiile implicate in respectivele activitdti, precum si privind
situatiile in care sunt obligatorii astfel de certificate sau declaratii; normele si procedurile de emitere a respectivelor
certificate si de intocmire a respectivelor declaratii se pot baza pe, sau pot consta in, cerintele detaliate mentionate la
sectiunile I, 1T si II;

(c) privilegiile si responsabilititile titularilor de certificate si ale persoanelor fizice si juridice care intocmesc declarati;

(d) normele si procedurile de inmatriculare si marcare a aeronavelor fird pilot la bord si de inmatriculare a operatorilor
de aeronave fard pilot la bord, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 4 din anexa IX;

(e) normele si procedurile de instituire a unor sisteme nationale de inmatriculare digitale, interoperabile si armonizate
mentionate la articolul 56 lalineatul (7).

(") Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 julie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).

(*) Decizia nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 9 iulie 2008 privind un cadru comun pentru comercializarea
produselor si de abrogare a Deciziei 93/465/CEE a Consiliului (JOL 218, 13.8.2008, p. 82).
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(f) normele si procedurile de conversie a certificatelor nationale in certificatele previzute la articolul 56 lalineatul (1).

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

Articolul 58
Competente delegate

(1)  Pentru proiectarea, productia i intretinerea aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) literele (a) si (b),
atunci cand se referd la acronave fird pilot la bord, si a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale
acestora si a echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor aeronave, precum si pentru personalul, inclusiv
pilotii la distantd, si organizatiile implicate in respectivele activitdti, Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 128, care stabilesc norme detaliate in ceea ce priveste:

(a) conditiile specifice pentru proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor fird pilot la bord si a motoarelor, elicelor,
pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora si a echipamentelor pentru controlul de la distantd al acestor
aeronave, precum si pentru personalul, inclusiv pilotii la distantd, si organizatiile implicate in respectivele activititi,
necesare pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale mentionate la articolul 55, care pot include conditiile in
care aeronavele fird pilot la bord trebuie si fie dotate cu caracteristici si functionalitdti necesare legate, in special, de
distanta maximi de operare si limitirile de altitudine, comunicarea pozitiei, restrictionarea intririi in zone
geografice, evitarea coliziunilor, stabilizarea zborului si aterizarea automata;

(b) conditiile si procedurile privind eliberarea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certifi-
catelor sau de intocmire a declaratiilor in ceea ce priveste proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor fard pilot
la bord, precum si a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora si a echipamentelor
pentru controlul de la distantd al acestor aeronave, precum si in ceea ce priveste personalul, inclusiv pilotii la
distant3, si organizatiile implicate in respectivele activitdti, mentionate la articolul 56 alineatele (1) i (5), precum si
privind situatiile in care sunt obligatorii astfel de certificate sau declaratii; conditiile si procedurile de eliberare
a acestor certificate si de intocmire a acestor declaratii se pot baza pe, sau pot consta in, cerintele detaliate
mentionate la sectiunile I, I si III;

(c) conditiile in care cerintele referitoare la proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor fird pilot la bord,
a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale acestora, precum si a echipamentelor pentru
controlul de la distantd al acestor aeronave nu intrd sub incidenta capitolelor IV si V, in sensul articolului 56
lalineatul (6);

(d) privilegiile si responsabilititile titularilor de certificate si ale persoanelor fizice si juridice care fac declaratii;
(e) conditiile de conversie a certificatelor nationale in certificatele previzute la articolul 56 lalineatul (1).

(2)  In ceea ce priveste proiectarea, productia, intretinerea si operarea aeronavelor mentionate la articolul 2
alineatul (1) literele (a) si (b), atunci cind se referd la aeronave fird pilot la bord, si motoarele, elicele, piesele si echipa-
mentele neinstalate ale acestora, precum si echipamentele pentru controlul de la distantd al acestor aeronave, precum si
in ceea ce priveste personalul, inclusiv pilotii de la distantd, si organizatiile implicate in respectivele activitdti, Comisia
este iImputernicitisd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128 pentru a modifica anexa 1X si, dupd caz,
anexa III, dacd acest lucru se impune ca urmare a evolutiilor de ordin tehnic, operational sau stiintific sau a aparitiei
unor dovezi cu privire la sigurantd legate de operatiunile aeriene, in scopul, si in mdsura in care este necesar, atingerii
obiectivelor previzute la articolul 1.

SECTIUNEA VIII

Aeronavele utilizate de un operator dintr-o tard tertd pe teritoriul Uniunii, sau inspre ori dinspre acesta
Articolul 59
Norme aplicabile

Fird a se aduce atingere punctului 1 din anexa VIII si normelor adoptate in temeiul articolului 44 lalineatul (1) litera (a),
aeronavele mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (c), precum si personalul aeronautic navigant si operatiunile
acestora respectd standardele OACI aplicabile.

In absenta unor astfel de standarde, aeronavele respective, personalul aeronautic navigant si operatiunile acestora
respecta:

(a) In ceea ce priveste alte aeronave decit aeronavele fard pilot la bord, cerintele esentiale previzute in anexele II, IV
siV;
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(b) in ceea ce priveste acronavele fdrd pilot la bord, cerintele esentiale previzute in anexa IX i, in situatiile in care actele
delegate mentionate la articolul 61 prevad acest lucru, cerintele esentiale prevdzute in anexele II, IV si V.

Cu toate acestea, al doilea paragraf se aplicd cu conditia ca aceste cerinte esentiale sd nu incalce drepturile tdrilor terte
previzute de conventiile internationale.

Articolul 60
Respectarea dispozitiilor

(1)  Operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (c) in scopul transportului aerian comercial face
obiectul certificarii si i se elibereazd o autorizatie.

Respectiva autorizatie se elibereazd la cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat ci dispune de capacitatea si de
mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitdtile asociate operdrii aeronavelor in cauzd cu respectarea cerintelor
specificate la articolul 59. Autorizatia precizeazd privilegiile acordate operatorului si domeniul operatiunilor.

(2)  In situatiile in care actele delegate mentionate la articolul 61 previd acest lucru, operarea aeronavelor mentionate
la articolul 2 lalineatul (1) litera (c) in alt scop decét transportul aerian comercial face, de asemenea, obiectul certificarii
si i se elibereazi o autorizatie.

Respectiva autorizatie se elibereazd la cerere, atunci cind solicitantul a demonstrat c¢i dispune de capacitatea si de
mijloacele necesare pentru a-si indeplini responsabilitdtile asociate operdrii aeronavelor in cauzi cu respectarea cerintelor
specificate la articolul 59.

Autorizatia precizeazd privilegiile acordate operatorului si domeniul operatiunilor.

Prin derogare de la primul paragraf din prezentul alineat, in situatiile in care actele delegate mentionate la articolul 61
prevad acest lucru, operatorilor aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (c) implicate in alte operatiuni
decat transportul aerian comercial li se permite sd declare cd dispun de capacitatea si de mijloacele necesare pentru a-si
indeplini responsabilitdtile asociate operirii respectivelor acronave cu respectarea cerintelor esentiale mentionate la
articolul 59.

(3)  Cu exceptia operdrii aeronavelor fird pilot la bord, autorizatiile si declaratiile mentionate la alineatele (1) si (2) nu
sunt necesare in ceea ce priveste operarea aeronavelor care doar survoleaz3 teritoriul pe care se aplic tratatele.

Articolul 61
Competente delegate

(1) In cazul aeronavelor mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (c), precum si al personalului aeronautic navigant
si al operatiunilor lor, Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128 care stabilesc
norme detaliate cu privire la:

(a) autorizarea aeronavelor pentru care nu existd niciun certificat de navigabilitate standard eliberat de OACI sau
autorizarea pilotilor care nu detin o licentd standard conformi cu cerintele OACI de a opera aeronave pe teritoriul
pe care se aplicd tratatele, ori inspre sau dinspre acesta;

(b) conditiile specifice de operare a unei aeronave cu respectarea articolului 59;

(c) conditiile alternative pentru cazurile in care respectarea standardelor si a cerintelor mentionate la articolul 59 nu
este posibild sau necesitd eforturi disproportionate din partea operatorului, asigurdnd totodatd atingerea obiectivelor
standardelor si cerintelor in cauzd;

(d) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a autorizatiilor mentionate la
articolul 60, precum si situatiile in care, in vederea atingerii obiectivelor previzute la articolul 1 si tindnd seama de
natura si de riscurile activititii specifice in cauzd, sunt obligatorii astfel de autorizatii sau sunt permise declaratii,
dupd caz. Respectivele conditii trebuie si tind cont de certificatele eliberate de statul de inmatriculare, de statul
operatorului si, in cazul aeronavelor fird pilot la bord, de statul in care sunt situate echipamentele pentru controlul
de la distantd al aeronavelor, si sd nu aducd atingere Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si actelor de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia;

(e) privilegiile si responsabilitdtile titularilor autorizatiilor mentionate la articolul 60 alineatele (1) si (2) si, dupd caz, ale
operatorilor de aeronave care fac declaratii in conformitate cu articolul 60 lalineatul (2).
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(2)  La adoptarea normelor mentionate la lalineatul (1), Comisia se asigurd, in special, c:

(a) se utilizeazd, dupd caz, practicile recomandate si documentele de indrumare ale OACT;

(b) nicio cerintd nu depiseste cerintele previzute in prezentul regulament pentru aeronavele mentionate la articolul 2
lalineatul (1) litera (b) punctul (i) si pentru personalul aeronautic navigant si operatorii unor astfel de aeronave;

(c) procesul prin care se obtin autorizatiile mentionate la articolul 60 alineatele (1) si (2) este simplu, proportional,
eficace si eficient din punctul de vedere al costurilor si permite demonstrarea conformitdtii proportionald cu comple-
xitatea operatiunii si cu riscurile presupuse de respectiva operatiune. Comisia se asigurd, in special, cd se tine seama

de:
(i) rezultatele programului universal de auditare a supravegherii sigurantei al OACI;

(ii) informatiile colectate in cadrul programelor de inspectie la platformad instituite in conformitate cu actele delegate
mentionate la articolul 62 lalineatul (13) si cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 62
lalineatul (14);

(iii) alte informatii recunoscute privind siguranta, referitoare la operatorul in cauzi;
(iv) certificatele eliberate in conformitate cu legile unei tdri terte.

(d) se tine seama de aspectele legate de ATM/ANS.

CAPITOLUL IV
SISTEMUL COMUN DE CERTIFICARE, DE SUPRAVEGHERE SI DE ASIGURARE A RESPECTARII LEGII

Articolul 62
Certificarea, supravegherea si asigurarea respectarii legii

(1)  Comisia, agentia si statele membre coopereazd in cadrul unui sistem unic european de siguranti a aviatiei pentru
a asigura respectarea prezentului regulament si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul
acestuia.

(2)  Pentru a asigura respectarea prezentului regulament si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate
in temeiul acestuia, agentia si autoritdtile nationale competente:

(a) primesc si evalueazd cererile care le sunt adresate si, dupd caz, elibereazd sau reinnoiesc certificatele si primesc
declaratiile care le sunt adresate, in conformitate cu capitolul III;

(b) realizeazd supravegherea titularilor de certificate, a persoanelor fizice si juridice care au ficut declaratii, precum si
a produselor, pieselor, echipamentelor, sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS, echipamentelor de
pregitire sinteticd pentru zbor si aerodromurilor cirora li se aplicd prezentul regulament;

(c) desfisoard investigatii, inspectii, inclusiv inspectii la platformd, audituri si alte activititi de monitorizare necesare
pentru a identifica posibila incilcare a cerintelor prevdzute in prezentul regulament si in actele delegate si actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul siu de citre persoane fizice sau juridice cdrora li se aplicd prezentul
regulament;

(d) iau toate misurile necesare de asigurare a respectdrii legii, inclusiv modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea
certificatelor pe care le-au eliberat, retinerea la sol a aeronavelor si impunerea de penalitdti, pentru a pune capit
incdlcdrilor identificate;

(e) interzic, limiteazd sau supun anumitor conditii, in interesul sigurantei, activittile mentionate in capitolul IIf;

(f) asigurd un nivel adecvat de calificare a personalului implicat in sarcinile de certificare, de supraveghere si de
asigurare a respectdrii legii, inclusiv prin furnizarea unei pregatiri adecvate.

(3)  Statele membre se asigurd ci autoritdtile lor nationale competente sunt independente atunci cind iau decizii
tehnice cu privire la certificare, supraveghere si asigurarea respectdrii legii si cd isi exercitd sarcinile in mod impartial si
transparent $i ci acestea sunt organizate, dotate cu personal si gestionate in mod corespunzitor. De asemenea, statele
membre se asigurd cd autorititile lor nationale competente dispun de resursele si capacitdtile necesare pentru
indeplinirea sarcinilor care le sunt incredintate in temeiul prezentului regulament in mod eficient si cu promptitudine.

(4)  Responsabilitdtile aferente sarcinilor legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectirii legii
mentionate la lalineatul (2) se determind in conformitate cu prezentul alineat.

Agentia este responsabild in cazul in care respectivele sarcini i-au fost atribuite in temeiul articolelor 77-82 si in cazul in
care respectivele sarcini i-au fost alocate in temeiul articolelor 64 si 65.

Cu toate acestea, in cazul in care un stat membru acordd o scutire in conformitate cu articolul 41 lalineatul (6),
articolul 80 lalineatul (1) litera (a) nu se mai aplicd, iar statul membru respectiv este responsabil de supravegherea si
asigurarea respectdrii legii in ceea ce priveste furnizorul de ATM/ANS in cauzd, astfel cum se prevede in scutirea
respectivd.
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Autoritatea nationald competentd a statului membru in care este situat aerodromul este responsabild de indeplinirea
sarcinilor respective privind certificatul aerodromului mentionat la articolul 34 lalineatul (1) si certificatul pentru un
operator de aecrodrom mentionat la articolul 37 lalineatul (1).

Autoritatea nationald competentd respectivd este, de asemenea, responsabild de sarcinile de supraveghere si de asigurare
a respectdrii legii in ceea ce priveste organizatiile responsabile de furnizarea serviciilor de handling la sol sau AMS pe
aerodromul respectiv.

In toate celelalte cazuri, autoritatea nationald competentd a statului membru in care persoana fizicd sau juridicd care
solicitd certificatul sau care face declaratia isi are sediul principal sau, in cazul in care persoana respectivd nu are un
sediu principal, autoritatea nationald competentd a statului membru in care persoana isi are locul de resedintd sau de
stabilire este responsabild de sarcinile respective, cu exceptia cazului in care indeplinirea eficace a sarcinilor legate de
certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii necesitd alocarea lor unei autoritti nationale competente
a altui stat membru, in conformitate cu normele detaliate mentionate la lalineatul (14) litera (d).

Cu toate acestea, atunci cand actele de punere in aplicare mentionate la lalineatul (15) prevdd astfel:

(a) examinatorii aeromedicali, centrele de medicind aeronauticd si medicii generalisti sunt responsabili cu eliberarea
certificatelor medicale pentru piloti mentionate la articolul 21 lalineatul (1) si a certificatelor medicale pentru
controlorii de trafic aerian mentionate la articolul 49 lalineatul (1);

(b) organizatiile de pregitire a echipajului de cabind cidrora li s-a eliberat o aprobare in conformitate cu articolul 24 si
operatorii de aeronave cdrora li s-a eliberat un certificat in conformitate cu articolul 30 sunt responsabili cu
eliberarea atestatelor de membru al echipajului de cabind mentionate la articolul 22.

(5)  Statele membre pot decide cd, prin derogare de la lalineatul (4), autorititile lor nationale competente sunt
responsabile in comun pentru sarcinile legate de certificare, supraveghere si asigurarea respectrii legii in ceea ce priveste
un operator de aeronave implicat in transportul aerian comercial atunci cand sunt intrunite simultan urmatoarele doud
conditii:

(a) o astfel de responsabilitate comuni a fost previzutd intr-un acord incheiat intre respectivele state membre inainte de
1 ianuarie 1992;

(b) respectivele state membre au asigurat faptul ci autorititile lor nationale competente indeplinesc in mod eficient
sarcinile vizate cu respectarea prezentului regulament si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia.

Statele membre in cauzd notificd Comisiei §i agentiei decizia rezultatd din responsabilitatea comund pand la 12 martie
2019 si le furnizeazd acestora toate informatiile relevante, in special acordul mentionat la litera (a) si masurile luate
pentru a se asigura indeplinirea eficientd a respectivelor sarcini in conformitate cu litera (b).

In cazul in care Comisia, dupd consultarea agentiei, considerd ci nu au fost indeplinite conditiile previzute la primul
paragraf, aceasta adoptd acte de punere in aplicare care si stabileascd decizia sa in acest sens. In urma notificarii de citre
Comisie a unui astfel de act de punere in aplicare citre statele membre vizate, statele membre respective modificd sau
revocd, fdrd intdrziere, decizia rezultatd din responsabilitatea comund, si informeaza fdrd intarziere Comisia si agentia in
acest sens.

Agentia include in registrul mentionat la articolul 74 toate deciziile Comisiei si ale statelor membre, care i sunt
notificate in temeiul prezentului alineat.

(6)  Supravegherea efectuatd de agentie si de autorititile nationale competente este continui si se bazeazd pe
prioritatile stabilite in functie de riscurile la adresa aviatiei civile.

(7)  La efectuarea inspectiilor la platformd mentionate la lalineatul (2) litera (c), agentia coopereazd cu autoritatea
nationald competentd a statului membru pe al cdrui teritoriu are loc inspectia la platforma.

(8)  Agentia gestioneazd si opereazd instrumentele §i procedurile necesare pentru colectarea, schimbul si analiza
informatiilor legate de sigurantd obtinute in cadrul inspectiilor la platformd mentionate la lalineatul (2) litera (c).

(9)  Pentru a inlesni exercitarea eficace a sarcinilor lor legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectarii
legii, Comisia, agentia si autoritdtile nationale competente fac schimb de informatii relevante, inclusiv cu privire la
incdlcarile posibile sau la cele identificate.

(10)  Agentia promoveazd o intelegere si aplicare comune ale cerintelor cuprinse in prezentul regulament si in actele
delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul sdu, printre altele prin elaborarea materialelor de indrumare
mentionate la articolul 76 lalineatul (3), in consultare cu autoritdtile nationale competente.

(11)  Orice persoand fizicd sau juridicd care intrd sub incidenta prezentului regulament poate aduce la cunostinta
agentiei orice presupusa diferentd in ceea ce priveste aplicarea normelor intre statele membre. In cazul in care astfel de
diferente afecteazd grav activittile respectivelor persoane sau genereazd dificultiti substantiale, agentia si autoritatile
nationale competente ale statelor membre in cauzd coopereazd pentru a aborda si, dacd este necesar, a elimina prompt
aceste diferente. In cazul in care aceste diferente nu pot fi eliminate, agentia inainteazi chestiunea Comisiei.
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(12)  Agentia si autorititile nationale competente intreprind actiunile necesare si eficace pentru a promova si spori
constientizarea sigurantei aviatiei civile si difuzeazd informatii relevante legate de sigurantd in vederea prevenirii
accidentelor si a incidentelor.

(13)  In ceea ce priveste sarcinile agentiei legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
temeiul prezentului regulament, Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128 care
stabilesc norme detaliate cu privire la:

(a) conditiile de efectuare a certificdrii si de desfdsurare a investigatiilor, a inspectiilor, a auditurilor si a altor activitati de
monitorizare necesare pentru a asigura supravegherea eficace de citre agentie a persoanelor fizice si juridice,
a produselor, a pieselor, a echipamentelor, a sistemelor ATM/ANS si a componentelor ATM/ANS, a echipamentelor
de pregitire sinteticd pentru zbor si a aerodromurilor care fac obiectul prezentului regulament;

(b) conditiile de desfisurare de citre agentie a inspectiilor la platforma si de retinere a aeronavelor la sol in cazul in care
aeronavele, operatorii lor sau personalul aeronautic navigant al acestora nu respectd cerintele din prezentul
regulament sau din actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;

(c) conditiile in conformitate cu care activitdtile reglementate in capitolul IIl pot fi interzise, limitate sau supuse
anumitor conditii din motive de siguranta;

(d) conditiile in care agentia emite si difuzeazd informatii obligatorii si recomandiri in conformitate cu articolul 76
lalineatul (6), pentru a asigura siguranta activititilor reglementate de capitolul IIJ;

(e) conditiile in care agentia emite si difuzeaza informatii obligatorii, in conformitate cu articolul 77, pentru a se asigura
continuitatea navigabilitdtii si compatibilitatea cu mediul ale produselor, pieselor, echipamentelor neinstalate si
echipamentelor pentru controlul de la distantd al aeronavelor, precum si conditiile de aprobare a mijloacelor
alternative de conformare cu respectivele informatii obligatorii;

(f) conditiile si procedurile pe baza cirora agentia acrediteazi entitdtile calificate in sensul articolului 69.

(14)  Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea alineatelor (2)-(9) din prezentul articol, in ceea ce
priveste indeplinirea de citre autorititile nationale competente a sarcinilor legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea respectdrii legii in temeiul prezentului regulament, Comisia adopti, pe baza principiilor previzute la
articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor mentionate la articolul 1, acte de punere in aplicare care stabilesc
dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile de efectuare a certificirii si de desfisurare a investigatiilor, a inspectiilor, a auditurilor si
a altor activitdti de monitorizare necesare pentru a asigura supravegherea eficientd de citre autoritatea nationald
competentd a persoanelor fizice si juridice, a produselor, a pieselor, a echipamentelor, a sistemelor ATM/ANS si
a componentelor ATM/ANS, a echipamentelor de pregitire sinteticdi pentru zbor si a aerodromurilor care fac
obiectul prezentului regulament;

(b) normele si procedurile pentru desfisurarea de citre autoritatea nationald competentd a inspectiilor la platforma si
pentru retinerea aeronavelor la sol in cazul in care aeronavele, operatorii lor sau personalul aeronautic navigant al
acestora nu respectd cerintele din prezentul regulament sau din actele delegate si actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia;

(c) normele si procedurile in conformitate cu care activitdtile reglementate in capitolul III pot fi interzise, limitate sau
supuse anumitor conditii din motive de sigurant3;

(d) in ceea ce priveste lalineatul (4), normele si procedurile pentru alocarea responsabilititilor intre autorititile nationale
competente, in vederea asigurdrii unei indepliniri eficace a sarcinilor legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea respectdrii legii;

(e) normele si procedurile pe baza cdrora autoritatea nationald competentd acrediteazd entitdtile calificate in sensul
articolului 69.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

(15)  Pentru a se asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea alineatelor (2)-(9) din prezentul articol, in ceea ce
priveste indeplinirea de citre agentie si autorititile nationale competente a sarcinilor legate de certificare, de
supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in temeiul prezentului regulament, Comisia adoptd, pe baza principiilor
prevazute la articolul 4 si in vederea indeplinirii obiectivelor mentionate la articolul 1, acte de punere in aplicare care
stabilesc dispozitii detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile pentru colectarea, schimbul si diseminarea de informatii relevante intre Comisie, agentie si
autoritdtile nationale competente pentru indeplinirea eficace a sarcinilor lor legate de certificare, de supraveghere si
de asigurarea respectdrii legii, inclusiv informatii referitoare la incilcdrile posibile sau la cele identificate;
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(b) normele si procedurile aplicabile calificdrilor personalului agentiei si al autorititilor nationale competente implicat in
sarcinile de certificare, de supraveghere si de asigurare a respectdrii legii, precum si ale organizatiilor implicate in
pregdtirea acestuia;

(c) normele si procedurile aplicabile sistemelor de administrare si de management ale agentiei si ale autorititilor
nationale competente legate de executarea sarcinilor de certificare, de supraveghere si de asigurare a aplicarii legii;

(d) in ceea ce priveste lalineatul (4) din prezentul articol, normele si procedurile pentru alocarea de responsabilititi
examinatorilor aeromedicali si centrelor de medicind aeronauticd in scopul eliberdrii certificatelor medicale pentru
piloti si a certificatelor medicale pentru controlorii de trafic aerian, precum si conditiile aplicabile situatiilor in care li
se atribuie astfel de responsabilititi medicilor generalisti, in vederea asigurdrii unei indepliniri eficace a sarcinilor
legate de certificarea medicald a pilotilor si a controlorilor de trafic aerian;

() in ceea ce priveste lalineatul (4) din prezentul articol, normele si procedurile pentru alocarea de responsabilititi
organizatiilor de pregitire a echipajelor de cabind i operatorilor de aeronave in scopul eliberdrii de atestate de
membru al echipajului de cabind, in vederea asigurdrii unei indepliniri eficace a sarcinilor legate de certificarea
echipajului de cabina.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).

Articolul 63
Rezerva de inspectori aeronautici europeni

(1)  Agentia instituie, in cooperare cu autorititile nationale competente, un mecanism pe bazd voluntard pentru
gruparea si utilizarea in comun a inspectorilor si a altor membri ai personalului cu cunostinte de specialitate relevante
pentru indeplinirea sarcinilor de certificare si de supraveghere in temeiul prezentului regulament.

In acest scop, agentia, in cooperare cu autorititile nationale competente, defineste profilurile de calificare si de
experientd necesare pe baza cirora autoritdtile respective si agentia desemneazd, in functie de disponibilitate, candidatii
care participa la mecanismul de grupare si utilizare in comun pentru pozitia de inspectori aeronautici europeni.

(2)  Agentia si fiecare autoritate nationald competentd pot solicita asistenta rezervei de inspectori aeronautici europeni
in derularea activitdtilor de supraveghere si de certificare. Agentia coordoneazd raspunsurile la aceste solicitdri si
elaboreazd proceduri adecvate in acest scop, in consultare cu autoritatile nationale competente.

(3) Inspectorii acronautici europeni isi desfdsoard activititile de supraveghere si de certificare sub controlul, instruc-
tiunile si responsabilitatea agentiei sau ale autoritdtii nationale competente care le-a solicitat asistenta.

(4)  Costurile asistentei oferite de inspectorii aeronautici europeni sunt acoperite de citre autoritatea care a solicitat
asistenta.

Autoritatea respectivd poate decide sd finanteze asistenta prin intermediul facturdrii i colectdrii unor taxe, pe baza
normelor stabilite in conformitate cu lalineatul (6) litera (c), de la persoana fizicd sau juridicd care a ficut obiectul activi-
tatilor de certificare si de supraveghere desfdsurate de citre inspectorii aeronautici europeni in cauzd.

In acest caz, autoritatea respectiva transferd suma colectatd cdtre autoritatea care a furnizat asistenta.

(5)  Eventualele declaratii, inregistriri si rapoarte intocmite de inspectorii aeronautici europeni in cursul desfasurarii
activitatilor lor in conformitate cu prezentul articol sunt tratate, sub toate aspectele, drept echivalente cu cele ale inspec-
torilor nationali i reprezintd dovezi admisibile in cadrul procedurilor administrative sau judiciare.

(6)  In ceea ce priveste mecanismul de grupare si utilizare in comun mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol,
Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care stabilesc norme detaliate cu privire la:

(a) normele si procedurile in conformitate cu care agentia si autorititile nationale competente solicitd, primesc sau oferd
asistentd prin intermediul acestui mecanism;

(b) normele si procedurile pentru autorizatii si normele detaliate aplicabile inspectorilor aeronautici europeni atunci
cand acestia furnizeazd o astfel de asistent3;

(c) normele si procedurile pentru determinarea si colectarea taxelor mentionate la alineatul (4) din prezentul articol.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).
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Articolul 64
Realocarea responsabilititii la solicitarea statelor membre

(1)  Un stat membru poate solicita agentiei sd efectueze sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
respectdrii legii mentionate la articolul 62 lalineatul (2) cu privire la toate sau la oricare dintre persoanele fizice si
juridice, aeronavele, echipamentele de aerodrom legate de sigurantd, sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS,
echipamentele de pregitire sinteticd pentru zbor si aecrodromurile pentru care respectivul stat membru este responsabil
in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

Din momentul in care a acceptat o astfel de solicitare, agentia devine autoritatea competentd responsabild pentru
sarcinile care fac obiectul solicitdrii respective, iar statul membru solicitant este scutit de responsabilitatea indeplinirii
acestor sarcini.

In legiturd cu exercitarea responsabilititii agentiei pentru aceste sarcini, se aplici capitolele IV si V.

(2)  Un stat membru poate solicita altui stat membru sd efectueze sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de
asigurarea respectdrii legii mentionate la articolul 62 lalineatul (2) cu privire la toate sau la oricare dintre persoanele
fizice si juridice, aeronavele, echipamentele de aerodrom legate de sigurantd, sistemele ATM/ANS si componentele
ATM/ANS, echipamentele de pregitire sinteticd pentru zbor si aerodromurile pentru care respectivul stat membru este
responsabil in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia.

Din momentul in care a acceptat o astfel de solicitare, statul membru devine responsabil pentru sarcinile care fac
obiectul solicitarii respective, iar statul membru solicitant este scutit de responsabilitatea indeplinirii acestor sarcini.

In ceea ce priveste exercitarea responsabilitdtii pentru sarcinile care au fost realocate in conformitate cu prezentul alineat,
se aplicd capitolele II si IV si articolele 131 si 132, precum si dispozitiile aplicabile din dreptul intern al statului membru
care a acceptat solicitarea.

(3) In ceea ce priveste asigurarea respectirii legii, statul membru care a acceptat solicitareca sau agentia este
responsabild numai de chestiuni legate de procedurile care conduc la adoptarea unor decizii de citre autoritatea
nationald competentd din statul membru respectiv sau de citre agentie si care se referd la sarcinile de certificare si de
supraveghere care i-au fost realocate in conformitate cu prezentul articol, precum si la aplicarea acestor decizii. Pentru
toate celelalte chestiuni referitoare la asigurarea respectdrii legii, alocarea responsabilititilor previzute in prezentul
regulament si in actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia riméne neschimbata.

(4)  Agentia sau un stat membru, dupi caz, acceptd solicitarea mentionatd la lalineatul (1) sau (2) numai atunci cand
agentia sau autoritatea nationald competentd din statul membru in cauzd considerd cd dispune de resursele necesare si cd
poate exercita in mod eficace responsabilitatea pentru sarcinile respective.

(5)  In cazul in care un stat membru intentioneazi sa aplice lalineatul (1) sau (2), acesta stabileste impreuna cu agentia
sau cu celdlalt stat membru, dupd caz, proceduri detaliate privind realocarea responsabilititii pentru sarcinile respective.
Persoanele fizice si juridice vizate de realocare i, in cazul realocirii mentionate la lalineatul (2), agentia sunt consultate
cu privire la respectivele proceduri detaliate inainte ca acestea si fie finalizate. Aceste proceduri detaliate identificd cel
putin, in mod clar, sarcinile care sunt realocate si includ modalitatile juridice, practice si administrative necesare pentru
a asigura un transfer ordonat si indeplinirea in continuare in mod eficace si neintrerupt a sarcinilor in cauzi cu
respectarea prezentului regulament si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia,
precum si continuarea fdrd intreruperi a activitatilor intreprinse de citre persoanele fizice si juridice in cauzd. Procedurile
detaliate includ, de asemenea, dispozitii privind transferul inregistrarilor si al documentatiei tehnice relevante.

Agentia si statul membru sau statele membre in cauzd, dupd caz, se asigurd cd realocarea responsabilitdtii pentru sarcini
se efectueazd in conformitate cu procedurile detaliate respective.

(6)  Agentia pune la dispozitie, prin intermediul registrului instituit in temeiul articolului 74, o listd a statelor membre
care au aplicat lalineatul (1) si (2) din prezentul articol. Lista respectivi identifici in mod clar sarcinile realocate si
autoritatea competentd responsabild de acestea dupd realocarea lor.

Agentia tine seama de realocarea responsabilititii pentru sarcini atunci cind efectueazd inspectii si alte activitdti de
monitorizare in conformitate cu articolul 85.

(7)  Realocirile responsabilitatii in temeiul prezentului articol nu aduc atingere drepturilor si obligatiilor statelor
membre in temeiul Conventiei de la Chicago.

In cazul in care un stat membru realocd, in conformitate cu prezentul articol, responsabilitatea pentru sarcinile care i
sunt atribuite prin Conventia de la Chicago, acesta notifici OACI faptul ci agentia sau un alt stat membru indeplineste,
in numele sdu, functiile si atributiile care ii revin in temeiul Conventiei de la Chicago.
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(8)  Un stat membru care a realocat agentiei sau unui alt stat membru responsabilitatea pentru sarcini, in temeiul
alineatului (1) sau (2), poate decide, in orice moment, si revoce realocarea. In acest caz, alineatele (4), (5), (6) si
alineatul (7) al doilea paragraf se aplicd mutatis mutandis.

Articolul 65

Realocarea responsabilititii la solicitarea organizatiilor care opereazi in mai mult de un stat
membru

(1) O organizatie poate solicita ca agentia si actioneze in calitate de autoritate competentd responsabild pentru
sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in ceea ce priveste respectiva organizatie,
prin derogare de la articolul 62 lalineatul (4), in cazul in care organizatia detine un certificat sau are dreptul si il solicite
de la autoritatea nationald competentd dintr-un stat membru conform capitolului III, insd dispune sau intentioneaza si
dispund de o proportie semnificativd a instalatiilor si a membrilor personalului vizati de certificatul respectiv intr-unul
sau mai multe state membre.

O astfel de solicitare se poate face, de asemenea, de citre doud sau mai multe organizatii care fac parte din aceeasi
grupare de interes economic, fiecare avand un sediuprincipal intr-un alt stat membru si fiecare detindnd un certificat sau
avand dreptul sd il solicite in conformitate cu capitolul Il pentru acelasi tip de activitate aeronautica.

(2)  Solicitarea mentionatd la lalineatul (1) este transmisd de organizatiile in cauzd agentiei §i autoritatilor nationale
competente ale statelor membre in care isi au locurile principale de desfisurare a activitatii.

La primirea solicitdrii, agentia si autoritdtile nationale competente in cauzi se consultd fard intarzieri nejustificate §i, dacd
este necesar, solicitd opinii suplimentare din partea organizatiilor care au ficut solicitarea. in cadrul acestor consultri,
agentia §i autorititile nationale competente iau in considerare posibilitatea de a utiliza inspectori si alte tipuri de
personal aflat la dispozitia autoritatilor nationale competente respective, in cazul unui acord cu privire la realocare.

In cazul in care, in urma consultirilor respective, agentia sau autoritatea nationald competentd in cauzd considerd cd
solicitarea ar avea un efect negativ asupra propriei sale capacititi de a indeplini in mod eficace sarcinile de certificare, de
supraveghere si de asigurare a respectdrii legii in temeiul prezentului regulament si al actelor delegate si actelor de
punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, sau ar afecta in alt fel buna functionare a autorititii, aceasta informeazd
organizatiile in cauzd, in termen de cel mult 180 de zile de la data primirii solicitdrii, cu privire la faptul cd considerd cd
solicitarea ar avea un efect negativ, furnizand justificarea sa. Aceastd scrisoare de informare este comunicati si celeilalte
parti. In acest caz, solicitarea se considerd respinsa.

(3)  Cu exceptia cazului in care solicitarea a fost respinsd in conformitate cu lalineatul (2), agentia si autoritdtile
nationale competente in cauzi stabilesc proceduri detaliate privind realocarea responsabilititii pentru sarcinile in cauzi.
Organizatiile care au solicitat ca agentia si actioneze in calitate de autoritate competentd sunt consultate cu privire la
respectivele proceduri detaliate inainte ca acestea sd fie finalizate. Aceste proceduri detaliate identificd cel putin, in mod
clar, sarcinile care sunt realocate si includ modalitatile juridice, practice si administrative necesare pentru a asigura un
transfer ordonat, indeplinirea in continuare in mod eficace si neintrerupt a sarcinilor in cauzid in conformitate cu
prezentul regulament i cu actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, precum si
continuarea fard intreruperi a activitdtilor intreprinse de cdtre organizatiile in cauzd. Procedurile detaliate includ, de
asemenea, dispozitii privind transferul inregistrarilor si al documentatiei tehnice relevante.

Agentia si statul membru sau statele membre in cauzd, dupd caz, se asigurd ci realocarea responsabilitdtii pentru sarcini
se efectueazd in conformitate cu procedurile detaliate respective. Atunci cind pune in aplicare respectivele proceduri,

agentia utilizeazd in masura posibilititilor inspectorii si alte tipuri de personal disponibil in statele membre.

(4)  Dupd stabilirea procedurilor detaliate in temeiul alineatului (3), agentia devine autoritatea competentd responsabild
de sarcinile care fac obiectul solicitarii, iar statul membru sau statele membre in cauzd sunt scutite de responsabilitatea
indeplinirii acestor sarcini. In legdturd cu exercitarea responsabilititii pentru sarcinile realocate de citre agentie, se aplicd
capitolele IV si V.

(5)  Articolul 64 alineatele (3), (5), (6) si (7) se aplici mutatis mutandis oricdrei realocdri a responsabilitdtii pentru
sarcini in temeiul prezentului articol.

(6)  Organizatiile pentru care agentia actioneazd in calitate de autoritate competentd in temeiul prezentului articol pot
solicita ca statele membre in care respectivele organizatii isi au locul principal de desfisurare a activititii s isi asume din
nou responsabilitatea pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in ceea ce
priveste respectivele organizatii. in acest caz, articolul 64 alineatele (4)-(7) se aplici mutatis mutandis.
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Articolul 66
Mecanismul de sprijin pentru supraveghere

(1)  Atunci cand sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

(a) rezultatele inspectiilor si ale altor activititi de monitorizare efectuate de agentie in conformitate cu articolul 85
indicd o incapacitate grava si persistentd a unui stat membru de a indeplini in mod eficace totalitatea sau o parte
a sarcinilor sale de certificare, de supraveghere si de asigurare a respectdrii legii in temeiul prezentului regulament;

(b) Comisia a solicitat statului membru in cauzd si remedieze deficientele identificate in conformitate cu litera (a);

(c) statul membru nu a remediat deficientele intr-un mod satisfacator, iar situatia rezultatd pune in pericol siguranta
aviatiei civile,

statul membru in cauzd si agentia instituie in comun, la solicitarea Comisiei, un program de asistentd tehnicd temporard
in scopul remedierii deficientelor identificate si sprijinirii statului membru respectiv sd isi recupereze capacitatea de
a indeplini sarcinile de certificare, de supraveghere si de asigurare a respectdrii legii care fac obiectul prezentului
regulament pand la sfarsitul etapei de sprijin. Acest program de asistentd tehnicd include, in special, calendarul
programului, planificarea si exercitarea sarcinilor de certificare, de supraveghere si de asigurare a respectdrii legii in
cazurile in care au fost identificate deficiente, pregitirea si calificarea inspectorilor si personalului relevant §i organizarea
activitdtii autoritdtii nationale competente a statului membru in cauzd, in situatia in care are o influentd directd asupra
deficientelor identificate.

(2)  Statul membru in cauzd este responsabil de punerea in aplicare a programului de asistentd tehnicd pentru
a remedia deficientele identificate. In acest scop, statul membru in cauzd coopereazi cu agentia la punerea in aplicare
a programului de asistentd tehnicd respectiv, inclusiv prin emiterea tuturor instructiunilor necesare adresate autoritatii
nationale competente si prin furnizarea tuturor facilitdtilor materiale necesare pentru desfisurarea cu succes
a programului de asistentd.

In cursul punerii in aplicare a programului de asistentd tehnicd, statul membru in cauzd rimane responsabil pentru
sarcinile de certificare, de supraveghere si de asigurare a respectdrii legii, in conformitate cu articolul 62 lalineatul (2).
Agentia suportd propriile cheltuieli atunci cand acordi asistentd statului membru in cauza.

In cadrul punerii in aplicare a programului de asistenta tehnicd, statul membru in cauzi utilizeazd, dacd este necesar, in
functie de natura deficientelor, rezerva de inspectori aeronautici europeni creatd in conformitate cu articolul 63,
entitatile calificate in conformitate cu articolul 69 si posibilititile de pregitire avute in vedere la articolul 92.

(3)  Agentia informeazd Comisia si celelalte state membre cu privire la progresele inregistrate in punerea in aplicare
a programului de asistentd tehnica.

(4)  Statul membru in cauzd face toate eforturile posibile pentru a-si recupera capacitatea de a indeplini sarcinile de
certificare, de supraveghere si de asigurare a respectirii legii in conformitate cu prezentul regulament. In cazul in care
statul membru in cauzd recunoaste cd programul de sprijin tehnic nu poate fi pus in aplicare asa cum este previzut,
acesta informeazd Comisia si fie isi realocd responsabilititile privind sarcinile de certificare, de supraveghere si de
asigurare a respectdrii legii agentiei sau altui stat membru in conformitate cu articolul 64, fie ia alte mdsuri pentru
a rezolva deficientele. Domeniul de aplicare al realocdrii se limiteazd la strictul necesar pentru a se aborda deficientele
identificate. Agentia include in registrul instituit in temeiul articolului 74 informatiile cu privire la sarcinile care au fost
realocate si pune aceste informatii la dispozitia publicului.

(5)  Prezentul articol nu aduce atingere aplicdrii altor mdsuri, inclusiv mdsuri in conformitate cu articolul 67 din
prezentul regulament si cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.
Articolul 67
Valabilitatea si recunoasterea certificatelor si a declaratiilor

(1)  Certificatele eliberate de agentie sau de autoritatile nationale competente si declaratiile intocmite de persoane fizice
si juridice in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
acestuia fac exclusiv obiectul normelor, conditiilor si procedurilor stabilite in prezentul regulament si cerintelor adminis-
trative nationale i sunt valabile si recunoscute, fird alte cerinte sau evaludri, in toate statele membre.
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(2)  In cazul in care Comisia considerd ci o persoani fizici sau juridici cireia i s-a eliberat un certificat sau care
a facut o declaratie nu mai respectd cerintele aplicabile din prezentul regulament sau din actele delegate si actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul siu, Comisia impune statului membru responsabil cu supravegherea persoanei in
cauzd, pe baza unei recomandiri din partea agentiei, s3 intreprinda actiunile corective si sd ia misurile de salvgardare
corespunzdtoare, inclusiv limitarea sau suspendarea certificatului in cauzd. Comisia adoptd acte de punere in aplicare
care si contind respectiva decizie Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
consultare mentionatd la articolul 127 lalineatul (2). Din motive de urgentd imperative, temeinic justificate, legate de
siguranta aviatiei, Comisia adoptd acte de punere in aplicare imediat aplicabile in conformitate cu procedura mentionatd
la articolul 127 lalineatul (4).

De la data la care respectivul act de punere in aplicare produce efecte, certificatul sau declaratia in cauzd nu mai este
valabild i recunoscutd in toate statele membre, prin derogare de la lalineatul (1).

(3)  Atunci cand considerd cd statul membru mentionat la lalineatul (2) a intreprins actiunile corective si a luat
misurile de salvgardare adecvate, Comisia decide, pe baza unei recomandari din partea agentiei, cd certificatul sau
declaratia in cauzi este din nou valabili si recunoscutd in toate statele membre, in conformitate cu lalineatul (1).

Comisia adoptd acte de punere in aplicare care sd contind respectiva decizie Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionatd la articolul 127 lalineatul (2). Din motive de urgentd
imperative, temeinic justificate, legate de siguranta aviatiei, Comisia adoptd acte de punere in aplicare imediat aplicabile
in conformitate cu procedura mentionata la articolul 127 lalineatul (4).

(4)  Prezentul articol nu aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

Articolul 68
Acceptarea certificirii efectuate de tari terte

(1)  Agentia si autoritatile nationale competente pot fie sd elibereze certificatele previazute in prezentul regulament si
in actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia pe baza certificatelor eliberate in
conformitate cu legile unei tdri terte, fie s3 accepte certificatele si alte documente relevante care atesti respectarea
normelor din domeniul aviatiei civile si care au fost eliberate in conformitate cu legislatia unei tdri terte, in cazul in care
aceastd posibilitate este previzutd de:

(a) acordurile internationale privind recunoasterea certificatelor incheiate intre Uniune si o tard tertd; sau
(b) actele delegate adoptate in temeiul alineatului (3); sau

(c) in absenta unui acord international si a unui act delegat relevant astfel cum sunt mentionate la literele (a) si,
respectiv, (b) din prezentul alineat si fard a aduce atingere articolului 140 lalineatul (6) din prezentul regulament, un
acord privind recunoasterea certificatelor incheiat intre un stat membru si o tard tertd inainte de data intririi in
vigoare a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 care a fost notificat Comisiei si celorlalte state membre in
conformitate cu articolul 9 lalineatul (2) litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 sau cu articolul 12
alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(2)  In vederea asiguririi si mentinerii increderii in sistemele de reglementare ale tirilor terte, agentia este autorizata si
efectueze evaludrile tehnice si evaludrile necesare ale legislatiei tdrilor terte si ale autoritatilor aeronautice strdine. Agentia
poate incheia acorduri de lucru in temeiul articolului 90 lalineatul (2) in scopul efectudrii unor astfel de evaluari.

(3)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128 care stabilesc norme detaliate
cu privire la acceptarea certificatelor si a altor documente care atestd respectarea normelor de aviatie civild, eliberate in
conformitate cu legile unei tari terte si care asigurd un nivel al sigurantei echivalent cu cel prevdzut in prezentul
regulament, inclusiv a conditiilor si a procedurilor pentru asigurarea si mentinerea increderii necesare in sistemele de
reglementare ale tdrilor terte.

Articolul 69
Entititi calificate

(1)  Agentia si autoritdtile nationale competente pot sd aloce sarcinile legate de certificare si de supraveghere in
temeiul prezentului regulament unor entitdti calificate care au fost acreditate in conformitate actele delegate mentionate
la articolul 62 lalineatul (13) litera (f) sau cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 62 lalineatul (14) primul
paragraf litera (e) ca indeplinind criteriile stabilite in anexa VI.

Fird a aduce atingere alineatului (4), agentia si autoritdtile nationale competente care fac uz de entititile calificate
instituie un sistem de acreditare si de evaluare a indeplinirii de citre entitdtile calificate a criteriilor mentionate, atat in
momentul acreditdrii, cat si in mod continuu dupi aceea.
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O entitate calificatd este acreditatd in mod individual de citre agentie sau de citre o autoritate nationald competentd,
impreund de citre doud sau mai multe autoritdti nationale competente sau de citre agentie si una sau mai multe
autorititi nationale competente.

(2)  Agentia sau autoritatea ori, dupd caz, autorititile nationale competente modificd, limiteaza, suspendd sau retrag
acreditarea pe care au acordat-o unei entitdti calificate, in cazul in care entitatea respectivd nu mai indeplineste criteriile
stabilite in anexa VL.

(3)  Agentia sau autoritatea ori, dupd caz, autorititile nationale competente care acrediteazd o entitate calificatd pot sd
ii acorde acesteia privilegiul de a elibera, de a reinnoi, de a modifica, de a limita, de a suspenda sau de a revoca
certificate sau de a primi declaratii in numele agentiei sau al autoritdtii nationale competente. Respectivul privilegiu se
include in domeniul de acoperire al acreditarii.

(4)  Agentia si autoritdtile nationale competente recunosc, fdrd alte cerinte sau evaludri tehnice, acreditdrile entitdtilor
calificate acordate de agentie si de alte autoritdti nationale competente in conformitate cu lalineatul (1).

Cu toate acestea, agentia si autoritdtile nationale competente nu sunt obligate si foloseascd intregul domeniu al
acreditdrii acordate de o altd autoritate nationald competentd sau de agentie si nici sd foloseascd intregul domeniu al
privilegiilor acordate respectivei entititi calificate de citre o alti autoritate nationald competentd sau de agentie in
conformitate cu lalineatul (3).

(5)  Agentia si autorititile nationale competente fac schimb de informatii cu privire la acreditdrile acordate, limitate,
suspendate si revocate, inclusiv informatii cu privire la domeniul acreditirii i al privilegiilor acordate. Agentia pune la
dispozitie respectivele informatii prin intermediul registrului mentionat la articolul 74.

Articolul 70
Dispozitii de salvgardare

(1)  Prezentul regulament si actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul siu nu impiedici niciun
stat membru sd reactioneze imediat la o problemd legatd de siguranta aviatiei civile, in cazul in care se indeplinesc
cumulativ conditiile de mai jos:

(a) problema implicd un risc grav pentru siguranta aviatiei, iar respectivul stat membru trebuie si ia imediat mdsuri
pentru a o solutiona;

(b) statul membru nu poate si solutioneze in mod adecvat problema cu respectarea prezentului regulament si a actelor
delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;

(c) mdsurile luate sunt proportionale cu gravitatea problemei.

In acest caz, statul membru in cauzi instiinteazd de indatd Comisia, agentia si celelalte state membre, prin intermediul
registrului instituit in temeiul articolului 74, cu privire la mdsurile luate, la durata acestora si la motivele care le-au
determinat.

(2) De indatd ce primeste notificarea mentionatd la lalineatul (1) din prezentul articol, agentia evalueazd, fird
intarzieri nejustificate, dacd sunt intrunite conditiile previzute la lalineatul (1) din prezentul articol. Rezultatele evaludrii
respective sunt incluse de cdtre agentie in registrul instituit in temeiul articolului 74.

In cazul in care considerd ci respectivele conditii sunt intrunite, agentia evalueazd, fird intarzieri nejustificate, dacd poate
rezolva problema identificati de statul membru prin luarea deciziilor mentionate la articolul 76 lalineatul (4) primul
paragraf, astfel incat misurile luate de statul membru si nu mai fie necesare. In cazul in care considerd ci poate
solutiona problema in acest mod, agentia adoptd decizia adecvatd acestui scop si o aduce la cunostinta statelor membre
prin intermediul registrului instituit in temeiul articolului 74. In cazul in care considerd ci problema nu poate fi
solutionatd in acest mod, agentia recomandd Comisiei sd modifice eventualele acte delegate sau de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament de maniera pe care o considerd necesard din perspectiva aplicarii
alineatului (1) din prezentul articol.

In cazul in care considerd ci respectivele conditii nu sunt intrunite, agentia adreseazd Comisiei, fird intarzieri nejusti-
ficate, o recomandare referitoare la rezultatul evaludrii in cauzd. Agentia include recomandarea respectivd in registrul
instituit in temeiul articolului 74.

(3)  Comisia evalueazd, tinind seama de recomandarea agentiei mentionatd la lalineatul (2) al treilea paragraf, dacd
sunt intrunite conditiile stabilite la lalineatul (1).

(4)  In cazul in care considerd ci respectivele conditii nu sunt intrunite sau in cazul in care nu este de acord cu
rezultatul evaludrii agentiei, Comisia adoptd, fird intarzieri nejustificate, acte de punere in aplicare care contin decizia sa
si rezultatul constatdrilor sale in acest sens. Respectivele acte de punere in aplicare se publici in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene si se includ de cdtre agentie in registrul instituit in temeiul articolului 74.

La primirea notificdrii unui act de punere in aplicare care confirmd ci respectivele conditii nu sunt intrunite, statul
membru in cauzd revocd imediat misura luatd in conformitate cu lalineatul (1).
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Articolul 71
Dispozitii privind flexibilitatea

(1)  Statele membre pot acorda oricdrei persoane fizice sau juridice care face obiectul prezentului regulament scutiri de
la cerintele aplicabile respectivei persoane in temeiul capitolului III, altele decit cerintele esentiale previzute la
respectivul capitol, sau in temeiul actelor delegate sau de punere in aplicare adoptate pe baza respectivului capitol, in caz
de circumstante neprevizute urgente care afecteazd respectiva persoand sau in caz de necesititi operationale urgente ale
acesteia, dacd se indeplinesc cumulativ conditiile de mai jos:

(@) nu este posibil si se rdspundd in mod adecvat respectivelor circumstante sau necesitdti cu respectarea cerintelor
aplicabile;

(b) siguranta, protectia mediului si respectarea cerintelor esentiale sunt asigurate, daci este necesar prin aplicarea unor
masuri de contracarare;

(c) statul membru a atenuat, in masura posibilului, orice eventuali denaturare a conditiilor de piatd ca urmare
a acorddrii scutirii; si

(d) scutirea este limitatd ca domeniu de aplicare si ca duratd la ceea ce este strict necesar si se aplicd in mod nediscrimi-
natoriu.

Intr-un astfel de caz, statul membru in cauzd notifici de indatd Comisia, agentia si celelalte state membre, prin
intermediul registrului instituit in temeiul articolului 74, cu privire la scutirea acordatd, durata acesteia, motivele pentru
care s-a acordat si, dupd caz, misurile de atenuare necesare care au fost aplicate.

(2) In cazul in care scutirea mentionatd la lalineatul (1) din prezentul articol a fost acordati pentru o duratd ce
depiseste opt luni consecutive sau in cazul in care un stat membru a acordat aceeasi scutire in mod repetat, iar durata
totald a acesteia depdseste opt luni, agentia evalueazd dacd sunt intrunite conditiile previzute la lalineatul (1) din
prezentul articol si emite, in termen de trei luni de la primirea ultimei notificdri mentionate la lalineatul (1) din
prezentul articol, o recomandare adresatd Comisiei cu privire la rezultatul acestei evaludri. Agentia include recomandarea
respectivd in registrul instituit in temeiul articolului 74.

In acest caz, Comisia evalueazi, tinind seama de recomandare, daci sunt intrunite conditiile mentionate. In cazul in care
considerd cd aceste conditii nu sunt intrunite sau in cazul in care nu este de acord cu rezultatul evaludrii agentiei,
Comisia adoptd, in termen de 3 luni de la data primirii respectivei recomandiri, un act de punere in aplicare care
contine decizia sa in acest sens. Respectivele acte de punere in aplicare se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene si
se includ de citre agentie in registrul instituit in temeiul articolului 74.

La primirea notificirii unui act de punere in aplicare care confirmi cd respectivele conditii nu sunt intrunite, statul
membru in cauzd revocd imediat scutirea acordatd in temeiul alineatului (1) din prezentul articol.

(3) In cazul in care un stat membru considerd ci respectarea cerintelor esentiale aplicabile previzute in anexe se
poate demonstra prin alte mijloace decat cele previzute in actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul prezentului regulament §i cd respectivele mijloace prezintd avantaje semnificative in materie de sigurantd
a aviatiei civile sau de eficientd pentru persoanele cirora li se aplicd prezentul regulament sau pentru autorititile in
cauzd, respectivul stat membru poate si transmitd Comisiei si agentiei, prin intermediul registrului instituit in temeiul
articolului 74, o cerere motivatd de modificare a actelor delegate sau de punere in aplicare in cauzd astfel incat si se
permitd utilizarea respectivelor mijloace.

In acest caz, agentia adreseazd Comisiei, fird intarzieri nejustificate, o recomandare in care indici daci cererea statului
membru indeplineste conditiile previzute la primul paragraf. In cazul in care este necesar ca urmare a aplicirii
prezentului alineat, Comisia analizeazd, fard intarziere i tindnd seama de respectiva recomandare, necesitatea modificarii
actelor delegate sau a actelor de punere in aplicare in cauzd.

Articolul 72
Colectarea, schimbul si analiza informatiilor

(1)  Comisia, agentia si autorititile nationale competente fac schimb de orice informatii de care dispun in contextul
aplicdrii prezentului regulament si a actelor delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul sdu si care sunt
relevante pentru alte parti in scopul indeplinirii sarcinilor lor in temeiul prezentului regulament. Autorititile competente
ale statelor membre insircinate cu investigarea accidentelor si a incidentelor din aviatia civili sau cu analiza
evenimentelor au, de asemenea, drept de acces la informatiile respective pentru indeplinirea sarcinilor lor. Informatiile
respective pot fi, de asemenea, distribuite partilor interesate in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
lalineatul (5).
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(2)  Fard a aduce atingere Regulamentelor (UE) nr. 996/2010 si (UE) nr. 376/2014, agentia coordoneazi la nivelul
Uniunii colectarea, schimbul §i analiza informatiilor referitoare la aspectele care intrd sub incidenta prezentului
regulament, inclusiv a datelor operationale de zbor. In acest scop, agentia poate incheia acorduri privind colectarea,
schimbul si analiza informatiilor cu persoanele fizice si juridice care intrd sub incidenta prezentului regulament sau cu
asociatii ale acestor persoane. La colectarea, schimbul si analiza informatiilor §i la incheierea si punerea in aplicare
a acestor acorduri, agentia limiteazd in masura posibilului sarcina administrativd suportatd de persoanele in cauzd si
asigurd protectia adecvatd a informatiilor, inclusiv a eventualelor date cu caracter personal, in conformitate cu
lalineatul (6) din prezentul articol, cu articolul 73 alineatul (1) si cu articolele 123 si 132 din prezentul regulament.

(3) La cerere, agentia acordd asistentd Comisiei in ceea ce priveste administrarea fisierului european centralizat
mentionat la articolul 8 din Regulamentul (UE) nr. 376/2014.

(4)  La cererea Comisiei, agentia analizeazd chestiunile urgente sau importante care intrd sub incidenta prezentului
regulament. Dupd caz, autorititile nationale competente coopereazi cu agentia in scopul efectudrii unei astfel de analize.

(5)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc norme detaliate cu privire la schimbul de informatii
mentionat la lalineatul (1) din prezentul articol, intre Comisie, agentie si autorititile nationale competente, si de difuzare
a unor astfel de informatii citre partile interesate. Respectivele acte de punere in aplicare adoptate in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 127 lalineatul (3).

Normele detaliate mentionate la primul paragraf din prezentul alineat tin seama de necesitatea de a:

(a) oferi persoanelor fizice si juridice care intrd sub incidenta prezentului regulament informatiile de care au nevoie
pentru a asigura respectarea gi promovarea obiectivelor previzute la articolul 1;

(b) limita difuzarea si utilizarea informatiilor la ceea ce este strict necesar pentru realizarea obiectivelor previzute la
articolul 1;

(c) preveni punerea la dispozitie a informatiilor sau utilizarea informatiilor in scopul stabilirii culpei sau a raspunderii,
fard a aduce atingere dreptului penal intern aplicabil.

(6)  Comisia, agentia si autorititile nationale competente, precum si persoanele fizice si juridice si asociatiile acestor
persoane mentionate la lalineatul (2) din prezentul articol iau, in conformitate cu dreptul Uniunii si cu dreptul intern,
misurile necesare pentru a asigura confidentialitatea adecvatd a informatiilor pe care le primesc in temeiul prezentului
articol. Prezentul alineat nu aduce atingere cerintelor mai stricte de confidentialitate previzute in Regulamentele (UE)
nr. 996/2010 si (UE) nr. 376/2014 sau in alte acte legislative ale Uniunii.

(7)  Pentru a informa publicul larg cu privire la nivelul global de sigurantd a aviatiei civile din Uniune, agentia publicd
anual, precum si in circumstante deosebite, un raport de evaluare a sigurantei. Raportul de evaluare contine o analizd
a situatiei generale a sigurantei, formulatd simplu si usor de inteles, si indicd daci existd riscuri sporite in materie de
sigurantd.

Articolul 73
Protectia surselor de informatii

(1)  Atunci cind unei autorititi nationale competente i se furnizeazi informatiile mentionate la articolul 72
alineatele (1) si (2), sursa informatiilor este protejatd in conformitate cu dreptul Uniunii si cu dreptul intern aplicabile in
domeniul protectiei surselor de informatii in ceea ce priveste siguranta aviatiei civile. In cazul in care respectivele
informatii sunt furnizate de o persoani fizici Comisiei sau agentiei, sursa informatiilor nu este dezviluitd, iar datele
personale ale acesteia nu se inregistreazd impreund cu informatiile furnizate.

(2) Fird a aduce atingere dreptului penal intern aplicabil, statele membre nu introduc actiuni in justitie pentru
incdlciri ale legii savarsite nepremeditat sau fard intentie, despre care au cunostintd doar pentru ci informatiile cu privire
la respectivele incdlcdri au fost furnizate in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate sau actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

Primul paragraf nu se aplicd in cazul abaterilor sdvarsite cu intentie sau atunci cand a existat o ignorare clard, grava si
serioasd a unui risc evident si o neindeplinire gravd a raspunderii profesionale de a lua masurile care erau necesare in
mod evident in circumstantele respective, provocand daune previzibile unei persoane sau unor bunuri sau
compromitind grav nivelul de siguranti a aviatiei civile.

(3)  Statele membre pot mentine sau pot adopta mdsuri de consolidare a protectiei surselor de informatii mentionate
la lalineatul (1).

(4)  Angajatii si personalul contractat care furnizeazd informatii in vederea aplicdrii prezentului regulament si a actelor
delegate sau actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul sdu nu suferd niciun prejudiciu, din partea angajatorului
lor sau a organizatiei pentru care presteazd servicii, pe baza informatiilor furnizate.
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Primul paragraf nu se aplicd in cazul abaterilor sdvarsite cu intentie sau atunci cind a existat o ignorare clard, gravd si
serioasd a unui risc evident §i o neindeplinire gravd a rdspunderii profesionale de a lua mdsurile care erau necesare in
mod evident in circumstantele respective, provocind daune previzibile unei persoane sau unor bunuri sau
compromitind grav siguranta aviatiei.

(5)  Prezentul articol nu impiedicd Comisia, agentia sau statele membre, sd ia masurile necesare in vederea mentinerii
sau a Imbundtatirii sigurantei aviatiei civile.

(6)  Prezentului articol nu aduce atingere normelor privind protectia surselor de informatii previzute in Regulamentele
(UE) nr. 996/2010 si (UE) nr. 376/2014.

Articolul 74
Registrul informatiilor

(1)  Agentia, in cooperare cu Comisia si cu autoritdtile nationale competente, instituie si administreazd un registru al
informatiilor necesare pentru a asigura o cooperare eficace intre agentie si autoritdtile nationale competente in ceea ce
priveste exercitarea sarcinilor lor legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in temeiul
prezentului regulament.

Respectivul registru include informatii cu privire la:

(a) certificatele eliberate i declaratiile primite de agentie si de autorititile nationale competente in conformitate cu
capitolul 11T si articolele 64 si 65, si articolele 77-82;

(b) certificatele eliberate si declaratiile primite de entitdtile calificate in numele agentiei si al autoritdtilor nationale
competente in conformitate cu articolul 69 alineatul (3);

(c) acreditdrile acordate de agentie si de autorititile nationale competente entititilor calificate in conformitate cu
articolul 69, inclusiv informatii cu privire la domeniul acreditdrii si la privilegiile acordate;

(d) madsurile luate de statele membre in temeiul articolului 2 alineatele (6) si (7), precum si deciziile aferente ale
Comisiei;

(e) deciziile statelor membre adoptate in temeiul articolului 2 lalineatul (8);
(f) deciziile statelor membre adoptate in temeiul articolului 41 lalineatul (5);

(g) realocarea de citre statele membre a responsabilititii pentru sarcini citre agentie sau citre un alt stat membru, in
conformitate cu articolele 64 si 65, inclusiv detalii cu privire la sarcinile realocate;

(h) deciziile Comisiei luate in conformitate cu articolul 67;

(i) notificdrile efectuate de autorititile nationale competente cu privire la regimurile individuale de specificare
a timpului de zbor prezentate agentiei pe baza actelor delegate adoptate in conformitate cu articolul 32
lalineatul (1) litera (b), precum si avizele aferente ale agentiei, eliberate in conformitate cu articolul 76 lalineatul (7);

() notificarile efectuate de statele membre cu privire la masurile luate pentru a reactiona imediat la o problema legatd
de siguranta aviatiei civile si cu privire la acordarea de scutiri, precum si recomandirile aferente ale agentiei si
deciziile aferente ale Comisiei in temeiul articolului 70 lalineatul (1) si al articolului 71 lalineatul (1);

(k) cererile inaintate de statele membre in privinta altor mijloace de conformare cu cerintele esentiale, precum si
recomanddrile aferente ale agentiei in temeiul articolului 71 alineatul (3);

() notificarile efectuate de agentie si deciziile aferente ale Comisiei in temeiul articolului 76 lalineatul (4);

(m) informatiile de care dispun autorititile nationale competente si care sunt legate de activititile aeronavelor implicate
in alte operatiuni decat transportul aerian comercial;

(n) informatiile referitoare la punerea in aplicare a standardelor internationale si practicilor recomandate, mentionate la
articolul 90 lalineatul (4);

(0) deciziile statelor membre si ale Comisiei care au fost notificate in temeiul articolului 62 lalineatul (5), inclusiv
informatiile privind sarcinile care sunt exercitate in comun;

(p) scutirile acordate de statele membre in temeiul articolului 41 lalineatul (6) si deciziile corespunzitoare ale Comisiei;

(@ masurile agentiei legate de zborurile deasupra zonelor de conflict, aplicate in conformitate cu articolul 88
lalineatul (3);

(r) alte informatii care pot fi necesare pentru a asigura o cooperare eficace intre agentie si autorititile nationale
competente in ceea ce priveste exercitarea sarcinilor lor legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
respectdrii legii in temeiul prezentului regulament.
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(2)  Prin intermediul registrului, autorititile nationale competente, examinatorii aeromedicali si centrele de medicind
aeronauticd fac totodatd schimb de informatii cu privire la aptitudinea din punct de vedere medical a pilotilor. Orice
astfel de informatii care constituie date cu caracter personal, inclusiv datele de sdnitate, sunt limitate la ceea ce este strict
necesar pentru a asigura certificarea si supravegherea eficace a pilotilor in conformitate cu articolul 21.

(3)  Toate datele cu caracter personal, inclusiv datele de sindtate, incluse in resgistru nu se pastreazd mai mult decat
este necesar in vederea atingerii scopurilor pentru care au fost colectate sau pentru care sunt prelucrate ulterior.

(4)  Statele membre si agentia se asigurd cd persoanele vizate ale cdror date cu caracter personal sunt prelucrate in
registru sunt informate in prealabil in acest sens.

(5)  Statele membre si agentia pot limita sfera drepturilor persoanei vizate de a accesa, de a rectifica si de a sterge
datele cu caracter personal incluse in registru, in misura in care acest lucru este strict necesar pentru a garanta siguranta
aviatiei civile, in conformitate cu articolul 23 din Regulamentul (UE) 2016/679 si cu articolul 20 din Regulamentul (CE)
nr. 45/2001.

(6) Fird a aduce atingere alineatului (7), in scopul exercitdrii sarcinilor lor, Comisia, agentia, autorititile nationale
competente si orice autoritate competentd a statelor membre insdrcinatd cu investigarea accidentelor si a incidentelor din
aviatia civild au acces securizat, pe cale electronicd, la toate informatiile incluse in registru.

Daci este cazul, Comisia si agentia pot difuza citre pdrtile interesate anumite informatii incluse in registru, altele decat
cele prevazute la lalineatul (2), sau le pot pune la dispozitia publicului.

In orice caz, agentia pune la dispozitia publicului informatii privind:

(a) toate certificatele eliberate si declaratiile primite in conformitate cu articolul 2 lalineatul (4);

(b) toate deciziile Comisiei si ale statelor membre care i-au fost notificate in temeiul articolului 2 alineatele (6) si (7);
(c) toate deciziile statelor membre care i-au fost notificate in temeiul articolului 2 lalineatul (11) al doilea paragraf.

(7)  Informatiile incluse in registru se protejeazd Impotriva accesului neautorizat prin instrumente si protocoale
adecvate. Dreptul de a accesa si divulga informatiile mentionate la lalineatul (2) se limiteazd la persoanele responsabile
cu certificarea si supravegherea aptitudinii din punct de vedere medical a pilotilor, in scopul indeplinirii sarcinilor care le
revin in temeiul prezentului regulament. Se poate acorda acces limitat la aceste informatii si altor persoane autorizate, in
scopul de a asigura buna functionare a registrului, in special in scopul intretinerii sale tehnice. Persoanele autorizate si
aibd acces la informatii care contin date cu caracter personal beneficiazd de o pregitire prealabild pe tema legislatiei
aplicabile in materie de protectie a datelor cu caracter personal si a garantiilor conexe.

(8)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc normele necesare pentru functionarea si administrarea
registrului si cerinte detaliate cu privire la:

(a) aspectele tehnice legate de crearea si intretinerea registrului;

(b) clasificarea informatiilor transmise de Comisie, agentie si autoritdtile nationale competente spre a fi incluse in
registru, inclusiv forma si modalititile de transmitere a respectivelor informatii;

(c) actualizarea regulatd si standardizatd a informatiilor incluse in registru;

(d) proceduri detaliate de difuzare si de publicare a anumitor informatii incluse in registru in conformitate cu
alineatul (6) din prezentul articol;

(e) clasificarea informatiilor referitoare la aptitudinea din punct de vedere medical a pilotilor, transmise de autorititile
nationale competente, examinatorii aeromedicali si centrele de medicind aeronautici spre a fi incluse in registru,
inclusiv forma si modalititile de transmitere a respectivelor informatii;

(f) proceduri detaliate de protejare a informatiilor incluse in registru impotriva accesului neautorizat, de restrictionare
a accesului la informatii si de protejare a datelor cu caracter personal incluse in registru in conformitate cu dreptul
aplicabil al Uniunii in materie de protectie a datelor cu caracter personal, in special impotriva distrugerii, pierderii,
alterdrii sau divulgdrii accidentale sau ilegale;

(g) perioada maximi de stocare permisd in ceea ce priveste datele cu caracter personal incluse in registru, inclusiv
a informatiilor privind aptitudinea din punct de vedere medical a pilotilor care constituie date cu caracter personal;

(h) conditiile detaliate in conformitate cu care statele membre si agentia pot restrictiona drepturile persoanei vizate de
a accesa, rectifica si sterge datele cu caracter personal incluse in registru, in sensul alineatului (5) din prezentul
articol.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127
lalineatul (3).
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CAPITOLUL V
AGENTIA UNIUNII EUROPENE PENTRU SIGURANTA AVIATIEI

SECTIUNEA 1

Sarcini
Articolul 75
infiintarea si functiile agentiei
(1)  Prin prezentul regulament se infiinteazd Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei.

(2)  In scopul de a garanta functionarea si dezvoltarea corespunzitoare a aviatiei civile in Uniune in conformitate cu
obiectivele previzute la articolul 1, agentia:

(a) indeplineste atributiile si formuleazd avizele necesare cu privire la toate aspectele reglementate de prezentul
regulament;

(b) sprijind Comisia prin pregitirea masurilor care urmeazi si fie luate in temeiul prezentului regulament. In cazul in
care respectivele masuri cuprind norme tehnice, Comisia nu poate sd modifice continutul acestora fard o coordonare
prealabild cu agentia;

(c) oferd Comisiei sprijinul tehnic, stiintific si administrativ necesar pentru indeplinirea atributiilor sale;

(d) ia masurile necesare in limitele competentelor care 1i sunt conferite de prezentul regulament sau de orice alt act
legislativ al Uniunii;

(e) efectueazd inspectiile, alte activitdti de monitorizare si investigatiile care sunt necesare pentru indeplinirea atributiilor
sale in temeiul prezentului regulament sau care ii sunt cerute de citre Comisie;

(f) in limitele domeniului siu de competentd, indeplineste, in numele statelor membre, functiile i sarcinile ce le revin
acestora in temeiul conventiilor internationale aplicabile, in special in temeiul Conventiei de la Chicago;

(g) acordd asistentd autoritdtilor nationale competente in indeplinirea sarcinilor lor, indeosebi punandu-le la dispozitie
un forum pentru schimbul de informatii §i de expertizi;

(h) la cererea Comisiei, contribuie, pentru chestiunile reglementate de prezentul regulament, la stabilirea, masurarea,
raportarea si analiza unor indicatori de performantd, in cazurile in care dreptul Uniunii stabileste sisteme de
performantd legate de aviatia civil3;

(i) promoveazd la nivel international standardele si normele aviatice ale Uniunii prin stabilirea unei cooperdri corespun-
zdtoare cu autorititile competente din tdri terte si cu organizatii internationale;

() coopereazd cu alte institutii, organisme, oficii §i agentii ale Uniunii in domeniile in care activititile acestora au
legdturd cu aspectele tehnice ale aviatiei civile.

Articolul 76
Maisuri adoptate de agentie

(1)  La cerere, agentia acordd asistentd Comisiei in procesul de pregitire a propunerilor de modificare a prezentului
regulament si a actelor delegate si de punere in aplicare care vor fi adoptate in temeiul prezentului regulament, in
conformitate cu principiile previzute la articolul 4. Documentele pe care agentia le transmite Comisiei in aceste scopuri
iau forma unor avize.

(2)  Agentia emite recomanddri adresate Comisiei in aplicarea articolelor 70 si 71.

(3) In conformitate cu articolul 115 si cu actele delegate si de punere in aplicare relevante adoptate in temeiul
prezentului regulament, agentia emite specificatii de certificare si alte specificatii detaliate, mijloace acceptabile de
conformare i materiale de indrumare in scopul aplicdrii prezentului regulament si a actelor delegate si actelor de punere
in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(4)  Agentia ia deciziile adecvate pentru aplicarea alineatului (6) din prezentul articol, a articolelor 77-83, 85 si 126,
precum si in situatiile in care i-au fost atribuite sarcini in temeiul articolelor 64 si 65.

Agentia poate acorda scutiri oricirei persoane fizice sau juridice cireia i-a eliberat un certificat in situatiile si sub rezerva
conditiilor previzute la articolul 71 alineatul (1).

Intr-un astfel de caz, agentia instiinteazd de indati Comisia si statele membre, prin intermediul registrului instituit in
temeiul articolului 74, cu privire la scutirile acordate, motivele pentru care s-au acordat si, dupd caz, misurile de
atenuare necesare care au fost aplicate.
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In cazul in care o scutire a fost acordati pentru o perioadi care depdseste opt luni consecutive sau in cazul in care
agentia a acordat aceeasi scutire in mod repetat, iar durata totald a respectivei scutiri depdseste opt luni, Comisia
evalueazd dacd sunt indeplinite conditiile previzute la articolul 71 lalineatul (1). Atunci cind considerd cd nu sunt
indeplinite, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care contin decizia sa in acest sens. Respectivele acte de punere in
aplicare se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene si se includ de citre agentie in registrul instituit in temeiul
articolului 74.

La primirea notificdrii respectivului act de punere in aplicare, agentia revocd imediat scutirea acordatd.

(5)  Agentia redacteazd rapoarte referitoare la inspectiile si la alte activitdti de monitorizare desfisurate in temeiul
articolului 85.

(6)  Agentia reactioneazd fird intdrzieri nejustificate la problemele urgente de sigurantd care intrd sub incidenta
prezentului regulament, prin:

(a) stabilirea masurilor corective care si fie adoptate de persoanele fizice si juridice in raport cu care actioneazd in
calitate de autoritate competentd si prin punerea la dispozitia persoanelor respective a informatiilor corespunzitoare,
inclusiv directive sau recomandari, in cazul in care este necesar pentru a garanta atingerea obiectivelor previzute la
articolul 1; agentia poate, de asemenea, sd emitd buletine de sigurantd care contin informatii sau recomandari fird
caracter obligatoriu adresate altor persoane fizice sau juridice implicate in activitati de aviatie;

(b) stabilirea obiectivelor de sigurantd care sd fie atinse §i recomandarea de mdsuri corective care si fie adoptate de
autorititile nationale competente, precum si prin furnizarea de informatii corespunzitoare autoritdtilor nationale
competente respective, in cazul in care este necesar pentru a garanta atingerea obiectivelor previzute la articolul 1.

In ceea ce priveste litera (b), autorititile nationale competente informeaza agentia fara intarzieri nejustificate cu privire la
mdisurile luate in vederea realizirii respectivelor obiective de sigurantd stabilite de citre agentie. In plus, in cazul in care
problema afecteazd mai mult de un stat membru, autorititile nationale competente in cauzd coopereazd cu agentia
pentru a se asigura c¢i masurile necesare pentru atingerea acestor obiective de sigurantd sunt luate in mod coordonat.

(7)  Agentia emite avize cu privire la acele regimuri individuale de specificare a timpului de zbor propuse de statele
membre in temeiul actelor delegate adoptate in conformitate cu articolul 32 lalineatul (1) litera (b) care se abat de la
specificatiile de certificare adoptate de agentie.

Articolul 77
Certificarea in materie de navigabilitate si de mediu

(1)  In privinta produselor, pieselor, echipamentelor neinstalate si a echipamentelor pentru controlul de la distantd al
aeronavelor fdrd pilot la bord, mentionate la articolul 2 lalineatul (1) litera (a) si la articolul 2 lalineatul (1) litera (b)
punctul (i), agentia indeplineste in numele statelor membre, dupd caz si astfel cum se specificd in Conventia de la
Chicago sau in anexele la aceasta, functiile si sarcinile statului de proiectare, de productie sau de inmatriculare, atunci
cand respectivele functii si sarcini sunt legate de certificarea proiectelor si de informatiile obligatorii privind continuitatea
navigabilitatii. In acest scop, agentia, in special:

(a) pentru fiecare proiect de produs si de echipament pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord
pentru care s-a solicitat, in conformitate cu articolul 11 sau cu articolul 56 lalineatul (1), un certificat de tip, un
certificat de tip restrictiv, o modificare a unui certificat de tip sau a unui certificat de tip restrictiv, inclusiv un
certificat de tip suplimentar, o aprobare de proiect de reparatie sau o aprobare a datelor privind conformitatea
operationald, stabileste si notificd solicitantului baza de certificare;

(b) pentru fiecare proiect al unei piese sau al unui echipament neinstalat pentru care s-a solicitat un certificat in
conformitate cu articolul 12, cu articolul 13 sau cu articolul 56 lalineatul (1), stabileste si notificd solicitantului baza
de certificare;

(c) pentru aeronavele pentru care s-a solicitat o autorizatie de zbor in conformitate cu articolul 18 lalineatul (2) primul
paragraf litera (b) sau cu articolul 56 lalineatul (1), elibereazd aprobarea conditiilor de zbor asociate aferente
proiectului;

(d) stabileste si pune la dispozitie specificatiile de navigabilitate si de compatibilitate cu mediul aplicabile proiectelor de
produse, de piese, de echipamente neinstalate si de echipamente pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird
pilot la bord care fac obiectul unei declaratii in conformitate cu articolul 18 lalineatul (1) litera (a) sau cu
articolul 56 lalineatul (5);

(e) este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste certificatele de tip, certificatele de tip restrictiv, certifi-
catele de modificdri, inclusiv certificatele de tip suplimentare, aprobarile proiectelor de reparatie si aprobdrile datelor
privind conformitatea operationald pentru proiectarea de produse in conformitate cu articolul 11, cu articolul 18
lalineatul (1) litera (b) sau cu articolul 56 alineatul (1);
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(f) este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si asigurare a aplicarii legii in conformitate cu
articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste certificatele pentru proiectarea de piese, pentru echipamente neinstalate
si echipamente pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord in conformitate cu articolul 12,
articolul 13 si articolul 56 lalineatul (1);

(@) elibereazd fisele cu date de mediu corespunzitoare referitoare la proiectarea produselor pe care le certificd in
conformitate cu articolul 11 si cu articolul 56 lalineatul (1);

(h) asigurd functiile de continuitate a navigabilititii asociate proiectdrii produselor, proiectdrii pieselor, a echipamentelor
neinstalate si a echipamentelor pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord pe care le-a certificat
si in legiturd cu care desfdsoard activitdti de supraveghere, inclusiv reactia fird intarzieri nejustificate la o problema
de sigurantd sau de securitate si emiterea si difuzarea informatiilor obligatorii aplicabile.

(2)  Agentia este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste:

(a) aprobdrile si declaratiile intocmite de organizatiile responsabile cu proiectarea produselor, a pieselor, a echipamentelor
neinstalate si a echipamentelor pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord, in conformitate cu
articolul 15 alineatul (1), cu articolul 19 lalineatul (1) litera (g) si cu articolul 56 alineatele (1) si (5);

(b) aprobdrile si declaratiile intocmite de organizatiile responsabile cu productia, intretinerea si managementul
continuitdtii navigabilitdtii produselor, pieselor, echipamentelor neinstalate si ale echipamentelor pentru controlul de
la distantd al aeronavelor fard pilot la bord si de organizatiile implicate in pregitirea personalului responsabil cu
punerea in serviciu a unui produs, a unei piese, a unui echipament neinstalat sau a unui echipament pentru
controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord dupd intretinere in conformitate cu articolul 15, cu
articolul 19 lalineatul (1) litera (g) si cu articolul 56 alineatele (1) si (5), in cazul in care respectivele organizatii isi au
sediul principal in afara teritoriilor pentru care sunt responsabile statele membre in temeiul Conventiei de la
Chicago.

(3)  Agentia este responsabild pentru sarcinile legate de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in conformitate
cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste declaratiile intocmite de organizatii, in conformitate cu articolul 18
lalineatul (1) litera (a) si cu articolul 56 lalineatul (5) si in ceea ce priveste conformitatea unui proiect al unui produs, al
unei piese, al unui echipament neinstalat sau al unui echipament pentru controlul de la distanta al aeronavelor fira pilot
la bord cu specificatii tehnice detaliate.

Articolul 78
Certificarea personalului aeronautic navigant

(1)  Agentia este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste aprobdrile si declaratiile intocmite de organizatiile de
pregitire a pilotilor si de organizatiile de pregatire a membrilor echipajului de cabind, precum si de centrele de medicind
aeronauticd mentionate la articolul 24 si la articolul 56 alineatele (1) si (5), in cazul in care respectivele organizatii si
centre Isi au sediul principal in afara teritoriilor pentru care sunt responsabile statele membre in temeiul Conventiei de la
Chicago.

(2)  Agentia este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste certificatele si declaratiile pentru echipamentele de pregatire
sinteticd pentru zbor in conformitate cu articolul 25 si cu articolul 56 alineatele (1) si (5) in fiecare dintre urmatoarele
cazuri:

(a) echipamentul este operat de o organizatie care are sediul principal in afara teritoriilor pentru care sunt responsabile
statele membre in temeiul Conventiei de la Chicago;

(b) echipamentul este situat in afara teritoriilor pentru care sunt responsabile statele membre in temeiul Conventiei de la
Chicago.

Articolul 79
Certificarea echipamentelor de aerodrom cu impact asupra sigurantei

In ceea ce priveste echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei mentionate la articolul 35, agentia:

(a) stabileste specificatiile detaliate aplicabile echipamentelor de aerodrom cu impact asupra sigurantei care fac obiectul
certificarii in conformitate cu articolul 35 si le notificd solicitantului;

(b) stabileste si pune la dispozitie specificatiile detaliate aplicabile echipamentelor de aerodrom cu impact asupra
sigurantei care fac obiectul unei declaratii in conformitate cu articolul 35;

(c) este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea aplicdrii legii in conformitate
cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste certificatele pentru echipamentele de aerodrom cu impact asupra
sigurantei si declaratiile intocmite cu privire la astfel de echipamente in conformitate cu articolul 35.
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Articolul 80
ATM/ANS

(1)  Agentia este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste:

(a) certificatele pentru furnizorii de ATM/ANS mentionate la articolul 41, in cazul in care respectivii furnizori isi au
sediul principal in afara teritoriilor pentru care sunt responsabile statele membre in temeiul Conventiei de la Chicago
si acestia sunt responsabili pentru furnizarea de ATM/ANS in spatiul aerian de deasupra teritoriului pe care se aplicd
tratatele;

(b) certificatele pentru furnizorii de ATM/ANS mentionate la articolul 41, in cazul in care furnizorii respectivi oferd
ATM/ANS paneuropene;

(c) certificatele pentru organizatiile mentionate la articolul 42 si declaratiile intocmite de acestea, in cazul in care
respectivele organizatii sunt implicate in proiectarea, productia sau intretinerea sistemelor ATM/ANS si
a componentelor ATM/ANS, inclusiv in cazul in care acestea contribuie la punerea in aplicare a Programului de
cercetare privind managementul traficului aerian in cerul unic european (SESAR), utilizate in furnizarea serviciilor
mentionate la litera (b) din prezentul alineat;

(d) declaratiile intocmite de furnizorii de ATM/ANS cdrora agentia le-a eliberat un certificat in conformitate cu
literele (a) si (b) din prezentul alineat, in ceea ce priveste sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS care sunt
puse in functiune de cidtre respectivii furnizori in conformitate cu articolul 45 lalineatul (1).

(2)  In ceea ce priveste sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS mentionate la articolul 45, inclusiv in cazul in
care acestea contribuie la punerea in aplicare a SESAR, agentia, in cazul in care actele delegate mentionate la articolul 47
prevad astfel:

(a) stabileste si notificd solicitantului specificatiile detaliate pentru sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS, care
fac obiectul certificdrii in conformitate cu articolul 45 lalineatul (2);

(b) stabileste si pune la dispozitie specificatiile detaliate aplicabile sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS care
fac obiectul unei declaratii in conformitate cu articolul 45 lalineatul (2);

(c) este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste certificatele si declaratiile aferente sistemelor ATM/ANS
si componentelor ATM/ANS in conformitate cu articolul 45 lalineatul (2).

Articolul 81
Certificarea organizatiilor de pregitire a controlorilor de trafic aerian

Agentia este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste certificatele pentru organizatiile de pregitire a controlorilor
de trafic aerian mentionate la articolul 51, in cazul in care respectivele organizatii isi au sediul principal in afara
teritoriilor pentru care sunt responsabile statele membre in temeiul Conventiei de la Chicago, si, dacd este cazul, pentru
personalul acestora.

Articolul 82
Operatorii de aeronave din tdrile terte si supravegherea sigurantei la nivel international

(1)  Agentia este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste autorizatiile si declaratiile pentru operatiunile aeronavelor si
operatorii de aeronave mentionati la articolul 60, cu exceptia cazului in care un stat membru indeplineste functiile si
atributiile de stat al operatorului in privinta operatorilor de aeronave in cauza.

(2)  Agentia este responsabild pentru sarcinile legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea respectdrii legii in
conformitate cu articolul 62 lalineatul (2) in ceea ce priveste autorizarea aeronavelor si autorizarea pilotilor mentionate
la articolul 61 lalineatul (1) litera (a).

(3) La cerere, agentia acordd asistentd Comisiei in ceea ce priveste punerea in aplicare a Regulamentului (CE)
nr. 2111/2005 prin efectuarea tuturor evaludrilor de sigurantd necesare ale operatorilor de aeronave din tdri terte si ale
autoritdtilor responsabile cu supravegherea lor, inclusiv prin efectuarea de vizite la fata locului. Agentia transmite
Comisiei rezultatele acestor evaludri, impreund cu recomandarile de rigoare.

Articolul 83

Investigatiile efectuate de agentie

(1)  Agentia efectueazd, in mod direct sau prin intermediul autorititilor nationale competente sau al entitdtilor
calificate, investigatiile necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale legate de certificare, de supraveghere si de asigurarea
respectdrii legii in conformitate cu articolul 62 lalineatul (2).
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(2)  In scopul efectudrii investigatiilor mentionate la lalineatul (1), agentia este imputernicit:

(a) sd impund persoanelor fizice sau juridice cirora le-a eliberat un certificat sau care i-au prezentat o declaratie si ii
ofere toate informatiile necesare;

(b) sd le impund respectivelor persoane sd ofere explicatii verbale referitoare la orice fapt, document, obiect, procedurd
sau referitoare la alte subiecte relevante pentru a determina dacd persoana in cauzi respectd prezentul regulament si
actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;

(c) sd patrundd in incintele, pe terenurile §i in mijloacele de transport relevante ale respectivelor persoane;

(d) sd examineze, sd realizeze copii sau si facd extrase din orice document, inregistrare sau date relevante detinute de
respectivele persoane sau accesibile acestora, indiferent de suportul pe care sunt stocate informatiile in cauza.

In cazul in care este necesar pentru a determina dacd o persoand cireia i-a eliberat un certificat sau care i-a prezentat
o declaratie respectd prezentul regulament si actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia,
agentia este de asemenea imputernicitd sd facd uz de competentele prevazute la primul paragraf in ceea ce priveste orice
altd persoand juridicd sau fizici despre care se poate presupune, in mod rezonabil, c¢i detine sau ci are acces la
informatiile relevante in aceste scopuri. Competentele previzute la prezentul alineat se exercitd in conformitate cu
dreptul intern al statului membru sau al tirii terte in care se deruleazd investigatia, inind seama in mod corespunzitor
de drepturile si de interesele legitime ale persoanelor vizate si cu respectarea principiului proportionalitatii.

In cazul in care, in conformitate cu dreptul intern aplicabil, este necesard o autorizatie prealabild din partea autorititii
judiciare sau administrative a statului membru sau a tdrii terte in cauzd pentru a putea patrunde in incinte, pe terenuri si
in mijloace de transport relevante, astfel cum se mentioneaza la primul paragraf litera (c), respectivele competente se
exercitd numai dupd obtinerea unei astfel de autorizatii prealabile.

(3)  Agentia se asigurd cd membrii personalului siu si, dacd este cazul, orice alt expert care participd la investigatie
sunt suficient de calificati, instruiti in mod adecvat si autorizati in mod corespunzitor. Persoanele respective isi pot
exercita competentele pe baza prezentdrii unei autorizatii scrise.

(4)  Functionarii autoritdtilor competente din statul membru pe al cirui teritoriu urmeazd si se deruleze investigatia
oferd, la solicitarea agentiei, asistentd in desfisurarea respectivei investigatii. In cazul in care este necesard o astfel de
asistentd, agentia informeazi statul membru pe al cirui teritoriu urmeazd si se deruleze investigatia cu privire la
investigatie si la asistenta necesard cu suficient de mult timp inainte de investigatie.

Articolul 84
Amenzi si penalititi cu titlu cominatoriu

(1)  La cererea agentiei, Comisia poate sd impund unei persoane fizice sau juridice cireia agentia i-a eliberat un
certificat sau care i-a prezentat o declaratie, in conformitate cu prezentul regulament, oricare dintre urmitoarele
sanctiuni sau pe amandoud:

(@) o amendd, in cazul in care respectiva persoand a incdlcat, intentionat sau din neglijentd, una dintre dispozitiile
prezentului regulament sau ale actelor delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;

(b) o penalitate cu titlu cominatoriu in cazul in care respectiva persoand continud sd incalce una dintre aceste dispozitii,
pentru a obliga persoana in cauzi sd respecte respectivele dispozitii.

(2)  Amenzile si penalititile cu titlu cominatoriu mentionate la lalineatul (1) trebuie si fie eficiente, proportionale si cu
efect de descurajare. Acestea se stabilesc tindnd seama de gravitatea cazului, in special de mdsura in care a fost
compromisd siguranta sau protectia mediului, de activitatea cu privire la care a avut loc incilcarea, precum si de
capacitatea economicd a persoanei fizice sau juridice in cauza.

Cuantumul amenzilor nu depdseste 4 % din venitul anual sau din cifra de afaceri anuald a persoanei fizice sau juridice in
cauzd. Cuantumul penalitdtilor cu titlu cominatoriu nu depiseste 2,5 % din venitul zilnic mediu sau din cifra de afaceri
zilnicd medie a persoane fizice sau juridice in cauzi.

(3)  Comisia impune amenzi si penalititi cu titlu cominatoriu in temeiul alineatului (1) doar atunci cand celelalte
misuri previzute in prezentul regulament si in actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia
pentru astfel de incalcdri sunt inadecvate sau disproportionate.

(4 In ceea ce priveste impunerea unor amenzi si penalititi cu titlu cominatoriu in conformitate cu prezentul articol,
Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 128 prin care se stabilesc:

(a) criterii detaliate §i o metodologie detaliatd pentru stabilirea cuantumurilor amenzilor si ale penalitdtilor cu titlu
cominatoriu;
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(b) norme detaliate referitoare la anchete, la masurile asociate si la raportare, precum si la luarea deciziilor, inclusiv
dispozitii privind dreptul la aparare, accesul la dosar, reprezentarea juridicd, confidentialitatea si dispozitii provizorii;
si

(c) procedurile de colectare a amenzilor si a penalitatilor cu titlu cominatoriu.

(5)  Curtea de Justitie are competentd de fond de a reexamina deciziile luate de Comisie in temeiul alineatului (1).
Curtea de Justitie poate elimina, reduce sau miri amenda sau penalitatea cu titlu cominatoriu aplicati.

(6)  Deciziile luate de Comisie in temeiul alineatului (1) nu sunt de naturd penala.

Articolul 85
Monitorizarea statelor membre

(1)  Agentia acordd asistentd Comisiei la monitorizarea aplicarii de citre statele membre a prezentului regulament si
a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, realizind inspectii si alte activitdti de
monitorizare. Respectivele inspectii si alte activititi de monitorizare au totodatd obiectivul de a asista statele membre in
asigurarea aplicdrii uniforme a prezentului regulament si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia si in schimbul de bune practici.

Agentia raporteazd Comisiei referitor la inspectiile si la alte activititi de monitorizare desfisurate in temeiul prezentului
alineat.

(2)  In scopul efectudrii inspectiilor si a celorlalte activititi de monitorizare mentionate la lalineatul (1), agentia este
imputernicitd:

(a) sd solicite oricdrei autorititi nationale competente si oricdrei persoane fizice si juridice care intrd sub incidenta
prezentului regulament si ii ofere toate informatiile necesare;

(b) sd le solicite respectivelor autorititi si persoane sd ofere explicatii verbale referitoare la orice fapt, document, obiect,
procedurd sau referitoare la alte subiecte relevante pentru a determina dacd un stat membru respectd prezentul
regulament si actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;

(c) sd patrundd in incintele, pe terenurile si in mijloacele de transport relevante ale respectivelor autorititi si persoane;

(d) sd examineze, sd realizeze copii sau si facd extrase din orice document, inregistrare sau date relevante detinute de
respectivele autorititi si persoane sau accesibile acestora, indiferent de suportul pe care sunt stocate informatiile in
cauzd.

In cazul in care este necesar pentru a determina dacd un stat membru respectd prezentul regulament si actele delegate si
actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, agentia este de asemenea imputernicitd si facd uz de
competentele previzute la primul paragraf in ceea ce priveste orice altd persoand juridicd sau fizicd despre care se poate
presupune, in mod rezonabil, cd detine sau cd are acces la informatiile relevante in acest sens.

Competentele previzute la prezentul alineat se exercitd in conformitate cu dreptul intern al statului membru in care se
deruleazd inspectia sau alte activitdti de monitorizare, tindnd seama in mod corespunzitor de drepturile si de interesele
legitime ale autorititilor si persoanelor vizate si cu respectarea principiului proportionalititii. In cazul in care, in
conformitate cu dreptul intern aplicabil, este necesard o autorizatie prealabild din partea autorititii judiciare sau adminis-
trative a statului membru in cauzd pentru a putea pitrunde in incinte, pe terenuri si in mijloace de transport relevante,
astfel cum se mentioneazi la primul paragraf litera (c), respectivele competente se exercitd numai dupd obtinerea unei
astfel de autorizatii prealabile.

(3)  Agentia se asigurd cd membrii personalului sdu si, dacd este cazul, orice alt expert care participd la inspectie sau la
altd activitate de monitorizare sunt suficient de calificati si instruiti iIn mod adecvat. In cazul inspectiilor, persoanele
respective isi exercitd competentele pe baza prezentirii unei autorizatii scrise.

Cu suficient de mult timp inainte de derularea inspectiei, agentia informeazd statul membru in cauzd cu privire la
subiect, la scopul activitdtii, la data Inceperii acesteia si la identitatea membrilor personalului siu si a oricdrui alt expert
care desfigoard respectiva activitate.

(4)  Statul membru in cauzd inlesneste buna desfisurare a inspectiei sau a unei alte activititi de monitorizare. Acesta
se asigurd cd autorititile si persoanele vizate coopereazd cu agentia.

In cazul in care o persoand fizicd sau juridicd nu coopereazd cu agentia, autorititile competente ale statului membru in
cauzd oferd asistenta necesard agentiei pentru a-i permite si efectueze inspectia sau o altd activitate de monitorizare.

(5) Atunci cand o inspectie sau o altd activitate de monitorizare efectuatd in conformitate cu prezentul articol
presupune o inspectie sau o altd activitate de monitorizare in legdturd cu o persoand fizicd sau juridicd cireia i se aplicd
prezentul regulament, se aplic articolul 83 alineatele (2), (3) si (4).
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(6)  Rapoartele intocmite de agentie in temeiul alineatului (1) se pun, la cerere, la dispozitia statului membru in limba
sau limbile oficiale ale Uniunii din statul membru in care a avut loc inspectia.

(7)  Agentia publicd, in rezumat, informatii referitoare la aplicarea de cdtre fiecare stat membru a prezentului
regulament si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia. Agentia include informatiile
respective in raportul anual de evaluare a sigurantei mentionat la articolul 72 lalineatul (7).

(8)  Agentia contribuie la evaluarea impactului punerii in aplicare a prezentului regulament si a actelor delegate si
actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, fird a aduce atingere evaludrii efectuate de Comisie in
conformitate cu articolul 124, avand in vedere obiectivele previzute la articolul 1.

(9)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc norme detaliate privind metodele de lucru folosite de
agentie pentru indeplinirea sarcinilor prevdzute la prezentul articol. Actele de punere in aplicare respective sunt adoptate
in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 127 lalineatul (3).

Articolul 86
Cercetarea si inovarea

(1)  Agentia acordd asistentd Comisiei si statelor membre in ceea ce priveste identificarea principalelor teme de
cercetare in domeniul aviatiei civile pentru a contribui la asigurarea consecventei si a coordondrii dintre cercetarea si
dezvoltarea finantate din fonduri publice si politicile care intrd in domeniul de aplicare a prezentului regulament.

(2)  Agentia sprijind Comisia in procesul de definire §i de realizare a programelor-cadru relevante ale Uniunii pentru
activitdtile de cercetare §i inovare, precum si a programelor de lucru anuale §i multianuale, inclusiv in procesul de
executare a procedurilor de evaluare, de revizuire a proiectelor finantate si de exploatare a rezultatelor proiectelor de
cercetare si inovare.

Agentia pune in aplicare pirtile din Programul-cadru pentru cercetare si inovare care au legiturd cu aviatia civild in
situatiile in care Comisia i-a delegat competentele relevante.

(3)  Agentia poate desfisura si finanta activititi de cercetare in mdsura in care acestea sunt strict legate de imbuna-
tdtirea activititilor care tin de competenta sa. Necesitdtile si activitdtile in materie de cercetare ale agentiei sunt incluse in
programul anual de lucru al acesteia.

(4)  Rezultatele cercetdrilor finantate de agentie sunt publicate, cu exceptia cazului in care normele aplicabile ale
legislatiei in domeniul proprietatii intelectuale sau normele de securitate ale agentiei mentionate la articolul 123 exclud
o astfel de publicare.

(5) In plus fatd de sarcinile previzute la alineatele (1)-(4) din prezentul articol si la articolul 75, agentia poate
participa si la activitdti de cercetare ad hoc, cu conditia ca respectivele activititi si fie compatibile cu sarcinile agentiei si
cu obiectivele prezentului regulament.

Articolul 87
Protectia mediului

(1)  Mdésurile luate de agentie in ceea ce priveste emisiile si zgomotul, in scopul certificirii proiectelor de produse in
conformitate cu articolul 11, urmiresc prevenirea efectelor diunitoare semnificative asupra climei, a mediului si
a sdndtdtii umane cauzate de produsele din domeniul aviatiei civile in cauzd, tindnd seama in mod corespunzitor de
standardele internationale si practicile recomandate, de beneficiile ecologice, de fezabilitatea tehnologica si de impactul
economic.

(2)  In limitele domeniilor lor de competentd, Comisia, agentia, alte institutii, organe, oficii si agentii ale Uniunii si
statele membre coopereazd in privinta problemelor de mediu, inclusiv a celor abordate in Directiva 2003/87/CE
a Parlamentului European si a Consiliului (') si in Regulamentul (CE) nr. 1907/2006, cu scopul de a se asigura cd se iau
in considerare relatiile de interdependentd dintre climi si protectia mediului, sindtatea umana si alte domenii tehnice ale
aviatiei civile, tindind seama in mod corespunzdtor de standardele internationale si practicile recomandate, de beneficiile
ecologice, de fezabilitatea tehnologica si de impactul economic.

(3)  In situatiile in care dispune de expertiza relevantd, Agentia acordd asistentd Comisiei la definirea si coordonarea
politicilor si actiunilor de protectie a mediului din aviatia civild, indeosebi prin realizarea de studii si simuldri §i prin
oferirea de consiliere tehnic3, tinind seama de relatiile de interdependentd dintre climi si protectia mediului, sdnitatea
umand si alte aspecte tehnice ale aviatiei civile.

() Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a unui sistem de comercializare
a cotelor de emisie de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii si de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (O L 275, 25.10.2003,

p-32).
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(4)  Pentru a informa pdrtile interesate si publicul larg, agentia publicd, cel putin o datd la trei ani, un raport de
evaluare de mediu, care si ofere o prezentare obiectivd a stadiului protectiei mediului in Uniune in ceea ce priveste
domeniul aviatiei civile.

La pregitirea acestei evaludri, agentia se bazeazd in primul rind pe informatii aflate deja la dispozitia institutiilor si
organelor Uniunii, precum si pe informatii disponibile in mod public.

Agentia implicd statele membre i consultd partile interesate si organizatiile relevante in elaborarea acestei evaludri.

Aceastd evaluare contine, de asemenea, recomandiri vizdnd imbundtitirea nivelului de protectie a mediului in domeniul
aviatiei civile in Uniune.

Articolul 88
Relatiile de interdependentd dintre siguranta si securitatea aviatiei civile

(1)  Comisia, agentia si statele membre, coopereazd in privinta chestiunilor de securitate legate de aviatia civili,
inclusiv in materie de securitate ciberneticd, acolo unde existd relatii de interdependentd intre siguranta si securitatea
aviatiei civile.

(2)  La cerere, agentia oferd asistentd tehnicd Comisiei atunci cind existd relatii de interdependentd intre siguranta si
securitatea aviatiei civile, in cazul in care agentia are expertiza relevantd in materie de sigurantd, in ceea ce priveste
punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (') si a altor
dispozitii relevante ale legislatiei Uniunii.

(3)  Pentru a contribui la protectia aviatiei civile contra actelor de interventie ilicitd in cazul cdreia existd relatii de
interdependenta intre siguranta si securitatea aviatiei civile, agentia reactioneazd, atunci cind este cazul, fird intarzieri
nejustificate la o problemd urgentd care este de interes comun pentru statele membre si care intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament, prin:

(a) adoptarea de misuri in temeiul articolului 77 lalineatul (1) litera (h), pentru a remedia punctele vulnerabile in
proiectarea aeronavelor;

(b) recomandarea actiunilor de remediere care trebuie adoptate de autorititile nationale competente sau de citre
persoanele fizice si juridice cdrora li se aplicd prezentul regulament sifsau furnizarea informatiilor relevante acelor
autoritdti si persoane, atunci cdnd problema afecteazd operarea aeronavelor, prezentdnd inclusiv riscurile pentru
aviatia civild care decurg din zonele de conflict.

Inainte de adoptarea masurilor mentionate la primul paragraf literele (a) si (b), agentia obtine acordul Comisiei si se
consultd cu statele membre. Atunci cind este posibil, agentia isi bazeazd masurile pe evaludrile comune ale Uniunii in
ceea ce priveste riscurile si ia in considerare necesitatea unei reactii rapide in cazuri de urgenta.

Articolul 89
Relatiile de interdependentd dintre siguranta aviatiei civile si factorii socioeconomici

(1) in limitele domeniilor lor de competentd, Comisia, agentia, alte institutii, organe, oficii si agentii ale Uniunii si
statele membre, coopereazd in vederea asigurdrii faptului ci relatiile de interdependentd dintre siguranta aviatiei civile si
factorii socioeconomici conecsi sunt luate in considerare inclusiv in procedurile de reglementare, in supraveghere si in
punerea in aplicare a unei culturi juste, astfel cum este definitd la articolul 2 din Regulamentul (UE) nr. 376/2014,
pentru a aborda riscurile socioeconomice cu care se confruntd siguranta aviatiei.
(2)  Agentia consultd partile interesate relevante atunci cind abordeazi astfel de relatii de interdependentd.
(3)  Agentia publicd, din trei in trei ani, o evaluare care prezintd obiectiv actiunile §i masurile adoptate, in special pe
cele care abordeazi relatiile de interdependentd dintre siguranta aviatiei civile si factorii socioeconomici.

Articolul 90

Cooperarea internationald

(1)  La cerere, agentia acordd asistentd Comisiei in ceea ce priveste gestionarea, de citre aceasta, a relatiilor cu tarile
terte si cu organizatiile internationale in ceea ce priveste aspectele reglementate de prezentul regulament. Aceastd

asistentd contribuie indeosebi la armonizarea normelor, la recunoasterea reciproci a certificatelor, in interesul industriei
europene, si la promovarea standardelor europene de sigurantd a aviatiei.

(") Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul
securitdtii aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002 (JOL 97, 9.4.2008, p. 72).
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(2)  Agentia poate coopera cu autorititile competente din tdrile terte si cu organizatiile internationale competente in
aspectele reglementate de prezentul regulament. In acest scop, agentia poate stabili, cu consultarea prealabild a Comisiei,
acorduri de lucru cu respectivele autorititi si organizatii internationale. Aceste acorduri de lucru nu creeazd obligatii
legale pentru Uniune si pentru statele membre ale acesteia.

(3)  Agentia acordd asistentd statelor membre in ceea ce priveste exercitarea drepturilor acestora si indeplinirea
obligatiilor care le revin in temeiul acordurilor internationale referitoare la aspectele reglementate de prezentul
regulament, in special a drepturilor si obligatiilor care le revin in temeiul Conventiei de la Chicago.

Agentia poate functiona ca organizatie regionald de supraveghere a sigurantei in cadrul OACL

(4)  In colaborare cu Comisia si cu statele membre, agentia include si actualizeazd, dupi caz, urmitoarele informatii in
registrul mentionat la articolul 74:

(a) informatii privind respectarea, de citre prezentul regulament, de citre actele delegate si actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia si de cdtre mdsurile luate de agentie in temeiul prezentului regulament, a standardelor
internationale si practicilor recomandate;

(b) alte informatii legate de punerea in aplicare a prezentului regulament care sunt comune tuturor statelor membre si
care sunt relevante pentru monitorizarea de citre OACI a respectdrii, de citre statele membre, a Conventiei de la
Chicago si a standardelor internationale si practicilor recomandate.

Statele membre utilizeazd aceste informatii atunci cind isi indeplinesc obligatiile care le revin in temeiul articolului 38
din Conventia de la Chicago si atunci cand furnizeazd informatii citre OACI in cadrul programului universal de auditare
a supravegherii sigurantei al OACL

(5)  Fard a aduce atingere dispozitiilor relevante din tratat, Comisia, agentia si autoritdtile nationale competente care
sunt implicate in activitdtile OACI coopereazd, in cadrul unei retele de experti, in ceea ce priveste aspectele tehnice care
intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament si care sunt legate de activitatea desfisuratdi de OACI. Agentia
oferd acestei retele sprijinul administrativ necesar, inclusiv asistentd in ceea ce priveste pregitirea si organizarea
reuniunilor sale.

(6) In plus fatd de sarcinile prevdzute la alineatele (1)-(5) din prezentul articol si la articolul 75, agentia poate
participa si la cooperarea tehnicd ad hoc cu tdrile terte si cu organizatiile internationale, precum si la proiectele de
cercetare §i de asistentd derulate de acestea, cu conditia ca respectivele activititi si fie compatibile cu sarcinile agentiei si
cu obiectivele previzute la articolul 1.

Articolul 91
Gestionarea crizelor din aviatie

(1)  In limitele domeniului siu de competentd, agentia contribuie la asigurarea unui rdspuns in timp util la crizele din
sectorul aviatiei si la atenuarea lor, coordonindu-si actiunile cu alte parti interesate relevante.

(2)  Agentia participd la Celula europeand de coordonare a crizelor in sectorul aviatiei (EACCC), infiintatd in
conformitate cu articolul 18 din Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei ().

Articolul 92
Pregitirea in domeniul aviatiei

(1)  Pentru a promova cele mai bune practici si uniformitatea in ceea ce priveste punerea in aplicare a prezentului
regulament si a actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, agentia poate, la cererea unui
furnizor de pregitire in domeniul aviatiei, si evalueze respectarea de citre furnizorul respectiv si de citre cursurile de
pregitire oferite de acesta a cerintelor stabilite de agentie si publicate in propria sa publicatie oficiald. Dupd stabilirea
acestei respectdri, furnizorul este autorizat si ofere cursuri de pregitire aprobate de agentie.

(2)  Agentia poate oferi cursuri de pregitire, adresate in principal personalului propriu si al autoritdtilor nationale
competente, dar si autorititilor competente din tari terfe, organizatiilor internationale, persoanelor fizice si juridice
cdrora li se aplicd prezentul regulament, precum si altor pdrti interesate, fie prin propriile resurse de pregatire, fie, dacd
este cazul, prin intermediul furnizorilor de pregitire externi.

(") Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei din 7 julie 2011 de stabilire a normelor de aplicare a functiilor retelei de management al
traficului aerian (ATM) si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 691/2010 (JOL 185, 15.7.2011, p. 1).
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Articolul 93
Implementarea cerului unic european

In cazul in care detine expertiza relevantd si la cerere, agentia oferd Comisiei asistentd tehnici la implementarea cerului
unic european, in special prin:

(a) efectuarea de inspectii tehnice, investigatii tehnice si studii;

(b) contributia, in domeniile care fac obiectul prezentului regulament, in cooperare cu organismul de evaluare a perfor-
mantelor previzut la articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, la punerea in aplicare a unui sistem de
performantd pentru serviciile de navigatie aeriand §i pentru functiile de retea;

(c) contributia la punerea in aplicare a Planului general pentru ATM, inclusiv la elaborarea si desfisurarea programului
SESAR.

SECTIUNEA 11
Structura internd
Articolul 94
Statutul juridic, sediul si birourile locale

(1) Agentia este un organ al Uniunii. Agentia are personalitate juridici.
(2)  In fiecare stat membru, agentia dispune de cea mai extinsd capacitate juridici recunoscuti persoanelor juridice in
temeiul dreptului intern. In special, agentia poate si dobandeascd sau sd instrdineze bunuri mobile si imobile si se poate
constitui parte in proceduri judiciare.

(3)  Sediul agentiei se afld la Koln, in Republica Federald Germania.

(4)  Agentia poate infiinta birouri locale in statele membre sau plasa personal in sediile delegatiilor Uniunii din tari
terte, in conformitate cu articolul 104 lalineatul (4).

(5)  Agentia este reprezentatd legal de directorul sdu executiv.

Articolul 95
Personalul
(1)  Personalului agentiei i se aplicd Statutul functionarilor Uniunii Europene, Regimul aplicabil celorlalti agenti ai
Uniunii Europene (!), precum si normele adoptate de comun acord de institutiile Uniunii pentru punerea in aplicare
a Statutului functionarilor si a Regimului aplicabil celorlalti agenti.
(2)  Agentia poate folosi experti nationali detasati sau alte categorii de personal care nu sunt angajati ai agentiei.
Consiliul de administratie adoptd o decizie de stabilire a normelor aplicabile detasarii expertilor nationali la agentie.
Articolul 96
Privilegii si imunitati
Agentiei si personalului sdu li se aplicd Protocolul nr. 7 privind privilegiile si imunitdtile Uniunii Europene, anexat la
Tratatul UE si la TFUE.
Articolul 97
Rispunderea
(1)  Raspunderea contractuald a agentiei este reglementatd de dreptul aplicabil contractului in cauza.

(2)  Curtea de Justitie este competentd si se pronunte in temeiul oricdrei clauze de arbitraj cuprinse intr-un contract
incheiat de agentie.

(3)  In cazul rdspunderii extracontractuale, agentia repard, in conformitate cu principiile generale comune legislatiilor
statelor membre, orice prejudiciu cauzat de ea insdsi sau de membrii personalului siu in exercitiul functiunilor lor.

(") Regulamentul (CEE, Euratom, CECO) nr. 259/68 al Consiliului din 29 februarie 1968 de instituire a Statutului functionarilor comuni-
tatilor europene si a Regimului aplicabil celorlalti agenti ai acestor comunitdti, precum si a unor dispozitii speciale aplicabile temporar
functionarilor Comisiei JO L 56, 4.3.1968, p. 1).
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(4)  Curtea de Justitie este competentd in litigiile privind acordarea de despdgubiri pentru prejudiciile mentionate la
lalineatul (3).

(5) Riaspunderea individuald a membrilor personalului fatd de agentie intrd sub incidenta dispozitiilor in materie
cuprinse in Statutul functionarilor sau in Regimul aplicabil celorlalti agenti, aplicabile acestora.

Articolul 98

Functiile Consiliului de administratie

—_
—

) Agentia are un consiliu de administratie.

—
N

) Consiliul de administratie:

—_
oo
Nt

numeste directorul executiv si, dacd este cazul, 1i prelungeste mandatul sau il demite din functie, in conformitate cu
articolul 103;

(b) adoptd un raport anual de activitate consolidat referitor la activitatile agentiei si il transmite, pand la data de 1 iulie
a fiecirui an, Parlamentului European, Consiliului, Comisiei si Curtii de Conturi. Raportul anual de activitate
consolidat este facut public;

(c) adoptd in fiecare an documentul de programare al agentiei, cu o majoritate de doud treimi din membrii sdi cu drept
de vot, in conformitate cu articolul 117;

(d) adoptd bugetul anual al agentiei, cu o majoritate de doud treimi din membrii sdi cu drept de vot, in conformitate cu
articolul 120 lalineatul (11);

e) stabileste procedurile de luare a deciziilor de citre directorul executiv, mentionate la articolele 115 si 116;
f) isi exercitd functiile cu privire la bugetul agentiei in temeiul articolelor 120, 121 si 125;

(g0 numeste membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor in temeiul articolului 106;

=

exercitd autoritatea disciplinard asupra directorului executiv;

—_

isi dd avizul cu privire la normele legate de taxele si tarifele mentionate la articolul 126;

= =

adoptd propriul regulament de procedurs;

k) stabileste regimul lingvistic al agentiei;

— -
—
e

ia decizii referitoare la instituirea structurilor interne ale agentiei la nivel de directori si, dacd este necesar, la
modificarile acestora;

(m) in conformitate cu lalineatul (6), exercitd, in ceea ce priveste personalul agentiei, competentele de autoritate imputer-
nicitd si facd numiri, atribuite prin Statutul functionarilor, si competentele de autoritate abilitatd si incheie
contracte de muncd, atribuite prin Regimul aplicabil celorlalti agenti (denumite in continuare ,competentele de
autoritate imputernicitd si facd numiri”);

(n) adoptd normele corespunzitoare de punere in aplicare a Statului functionarilor si a Regimului aplicabil celorlalti
agenti in conformitate cu articolul 110 din Statutul functionarilor;

(0) adoptd norme de prevenire si de gestionare a conflictelor de interese in ceea ce priveste membrii sii, precum si
membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor;

(p) se asigurd cd se di curs in mod adecvat constatdrilor si recomandirilor care decurg din evaludrile si rapoartele de
audit interne sau externe, precum si din investigatiile efectuate de Oficiul European de Luptd Antifraudd (OLAF) ();

(q) adoptd normele financiare aplicabile agentiei in conformitate cu articolul 125;

() numeste un contabil, care se supune dispozitiilor Statutului functionarilor si ale Regimului aplicabil celorlalti agenti
si care 1si indeplineste atributiile in totald independentd;

(s) adoptd o strategie antifraudd, proportionald cu riscurile de fraudd, tindnd seama de costurile si beneficiile masurilor
care urmeazd si fie puse in aplicare;

(t) 1isi dd avizul cu privire la proiectul de Program european de sigurantd a aviatiei in conformitate cu articolul 5;
(u) adopta Planul european pentru siguranta aviatiei in conformitate cu articolul 6;

(v) ia decizii motivate in legdturd cu ridicarea imunitdtii in conformitate cu articolul 17 din Protocolul nr. 7 privind
privilegiile si imunitdtile Uniunii Europene, anexat la Tratatul UE si la TFUE;

(w) stabileste proceduri pentru o cooperare eficientd a agentiei cu autorititile judiciare nationale, fird a aduce atingere
Regulamentelor (UE) nr. 996/2010 si (UE) nr. 376/2014.

(") Regulamentul (UE, Euratom) nr. 8832013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 septembrie 2013 privind investigatiile
efectuate de Oficiul European de Luptd Antifraudd (OLAF) si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1073/1999 al Parlamentului
European si al Consiliului si a Regulamentului (Euratom) nr. 10741999 al Consiliului (JO L 248, 18.9.2013, p. 1).
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(3)  Consiliul de administratie poate oferi consiliere directorului executiv cu privire la orice aspect legat de domeniile
reglementate de prezentul regulament.

(4)  Consiliul de administratie infiinteazd un organism consultativ, care reprezintd intregul spectru al partilor interesate
asupra cdrora activitatea agentiei are un impact, cu care se consultd inainte de a lua decizii in domeniile mentionate la
lalineatul (2) literele (c), (e), (f) si (i). Consiliul de administratie poate hotari sd consulte acest organism consultativ si in
privinta altor aspecte mentionate la alineatele (2) si (3). Consiliul de administratie nu este obligat, in niciun caz, sd
respecte avizul organismului consultativ.

(5)  Consiliul de administratie poate infiinta structuri de lucru care s il asiste in indeplinirea atributiilor sale, inclusiv
in pregitirea deciziilor i in monitorizarea punerii in aplicare a acestora.

(6)  Consiliul de administratie adoptd, in conformitate cu dispozitiile articolului 110 din Statutul functionarilor,
o decizie bazatd pe articolul 2 lalineatul (1) din Statutul functionarilor si pe articolul 6 din Regimul aplicabil celorlalti
agenti, prin care deleagd directorului executiv competentele relevante de autoritate imputernicitd sd facd numiri si
defineste conditiile in care poate fi suspendatd respectiva delegare de competente. Directorul executiv este autorizat sd
subdelege competentele mentionate.

In cazul in care se impune acest lucru in anumite circumstante exceptionale, consiliul de administratie poate, printr-o
decizie, sd suspende temporar delegarea citre directorul executiv a competentelor de autoritate imputernicitd si facd
numiri si subdelegarea competentelor de citre acesta si sd le exercite el insusi sau sd le delege unuia dintre membrii sai
ori unui membru al personalului, altul decat directorul executiv.

Articolul 99
Componenta Consiliului de administratie

(1)  Consiliul de administratie este format din reprezentanti ai statelor membre i ai Comisiei Europene, avand cu totii
drept de vot. Fiecare stat membru numeste un membru in consiliul de administratie si doi supleanti. Supleantul il
reprezintd pe membrul titular numai in absenta acestuia. Comisia numeste doi reprezentanti si doi supleanti ai acestora.
Durata mandatului membrilor titulari si al supleantilor acestora este de patru ani. Mandatul respectiv poate fi prelungit.

(2)  Membrii consiliului de administratie si supleantii acestora sunt numiti avind in vedere cunostintele lor, experienta
recunoscutd si angajamentul in domeniul aviatiei civile, ludnd in considerare expertiza in domeniul managerial, adminis-
trativ si bugetar, care urmeazd si fie utilizate pentru a promova obiectivele prezentului regulament. Membrii au
riaspunderea generald cel putin pentru politica de sigurantd a aviatiei civile din statul lor membru.

(3) Toate pdrtile reprezentate in consiliul de administratie depun eforturi pentru a limita schimbarea frecventd
a reprezentantilor lor in consiliu, cu scopul de a asigura continuitatea activitatii consiliului de administratie. Toate partile
urmdresc realizarea unei reprezentiri echilibrate a barbatilor si a femeilor in consiliul de administratie.

(4)  Dacd este cazul, participarea reprezentantilor unor tari terte europene la lucrdrile consiliului de administratie cu
statut de observatori, precum si conditiile unei astfel de participari, se stabilesc in acordurile mentionate la articolul 129.

(5)  Organismul consultativ mentionat la articolul 98 lalineatul (4) desemneazd patru membri care urmeazd si
participe, cu statut de observatori, la lucrdrile consiliului de administratie. Acestia reprezintd, in cea mai mare misurd
posibild, diferitele pozitii exprimate in cadrul organismului consultativ. Durata initialdi a mandatului lor este de 48 de
luni i poate fi prelungitd.

Articolul 100

Presedintele Consiliului de administratie

(1)  Consiliul de administratie alege un presedinte si un vicepresedinte dintre membrii sdi cu drept de vot. Viceprese-
dintele 1l inlocuieste din oficiu pe presedinte in cazul in care acesta din urmd se afld in imposibilitatea de a-si indeplini
atributiile.

(2)  Durata mandatului presedintelui si al vicepresedintelui este de patru ani si poate fi prelungitd o singurd datd pe
incd patru ani. Dacd, pe durata mandatului lor, acestia inceteazd si mai fie membri ai consiliului de administratie,
mandatul lor expird automat la aceeasi data.
Articolul 101
Reuniunile Consiliului de administratie

(1)  Consiliul de administratie se reuneste la convocarea presedintelui.

(2)  Consiliul de administratie se reuneste in cel putin doud sedinte ordinare pe an. In plus, consiliul de administratie
se reuneste la cererea presedintelui, a Comisiei sau a cel putin o treime din membrii sai.
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(3)  Directorul executiv al agentiei participa la lucrdri, fird a avea drept de vot.

(4)  Membrii consiliului de administratie, in conformitate cu regulamentul de procedurd al acestuia, pot fi asistati de
propriii consilieri sau experti.

(5)  Consiliul de administratie poate invita orice persoand ale cdrei opinii prezintd interes s participe la sedintele sale
cu statut de observator.

(6)  Agentia asigurd secretariatul consiliului de administratie.

Articolul 102
Regulile de vot ale Consiliului de administratie

(1)  Fard a aduce atingere articolului 98 lalineatul (2) literele (c) si (d) si articolului 103 lalineatul (7), consiliul de
administratie adoptd decizii pe baza unei majorititi a membrilor sdi cu drept de vot. La solicitarea unui membru al
consiliului de administratie, decizia mentionatd la articolul 98 lalineatul (2) litera (k) se ia in unanimitate.

(2)  Fiecare membru numit in conformitate cu articolul 99 lalineatul (1) dispune de un singur vot. In absenta unui
membru, dreptul de vot al acestuia poate fi exercitat de supleantul sdu. Observatorii i directorul executiv al agentiei nu
au drept de vot.

(3)  Regulamentul de procedurd al consiliului de administratie stabileste mai detaliatprocedura de vot, indeosebi
conditiile in care un membru poate actiona in numele altui membru, precum si cerintele privind cvorumul, dacd este
cazul.

(4)  Pentru a putea fi adoptate, deciziile referitoare la chestiuni bugetare sau de resurse umane, in special cele
previzute la articolul 98 lalineatul (2) literele (d), (f), (h), (m), (n), (o) si (q), necesitd un vot favorabil din partea Comisiei.

Articolul 103
Directorul executiv

(1)  Directorul executiv este angajat ca agent temporar al agentiei in conformitate cu articolul 2 litera (a) din Regimul
aplicabil celorlalti agenti.

(2)  Directorul executiv este numit de consiliul de administratie, pe baza meritelor proprii, precum si a competentei si
experientei sale profesionale dovedite si relevante in domeniul aviatiei civile, dintr-o listd de candidati propusi de
Comisie, ca urmare a unei proceduri de selectie deschise si transparente.

In scopul incheierii contractului cu directorul executiv, agentia este reprezentatd de presedintele Consiliului de adminis-
tratie.

Inainte de a fi numit in functie, candidatul selectionat de citre consiliul de administratie este invitat si faci o declaratie
in fata comisiei competente a Parlamentului European si si rdspundd intrebarilor adresate de membrii acesteia.

(3)  Durata mandatului directorului executiv este de cinci ani. Pand la sfarsitul acestei perioade, Comisia realizeaza
o evaluare care ia in considerare evaluarea performantelor directorului executiv, precum si sarcinile si provocirile
viitoare ale agentiei. La jumditatea mandatului, directorul executiv poate fi invitat si facd o declaratie in fata comisiei
competente a Parlamentului European i si rispundd intrebirilor adresate de membrii acesteia cu privire la perfor-
mantele sale in calitate de director executiv.

(4)  La propunerea Comisiei, care tine cont de evaluarea mentionati la lalineatul (3), consiliul de administratie poate
prelungi mandatul directorului executiv o singurd datd, cu cel mult cinci ani. Inainte de prelungirea mandatului
directorului executiv, consiliul de administratie informeaza Parlamentul European despre intentia de a prelungi mandatul
directorului executiv. Cu o luni inainte de o astfel de prelungire, directorul executiv poate fi invitat s facd o declaratie in
fata comisiei competente a Parlamentului si s3 rispundd intrebarilor adresate de membrii acesteia.

(5)  Un director executiv al cirui mandat a fost prelungit nu mai poate participa la o altd procedurd de selectie pentru
acelasi post dupd incheierea perioadei totale a mandatului siu.

(6)  Directorul executiv poate fi demis din functie numai printr-o decizie a consiliului de administratie, la propunerea
Comisiei.

(7)  Consiliul de administratie adoptd deciziile referitoare la numirea, la prelungirea mandatului sau la demiterea din
functie a directorului executiv cu o majoritate de doud treimi din membrii sdi cu drept de vot.

(8)  Directorul executiv poate fi asistat de unul sau mai multi directori. In caz de absentd sau imposibilitate de
exercitare a atributiilor directorului executiv, unul dintre directori il inlocuieste.
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Articolul 104
Responsabilititile directorului executiv

(1)  Directorul executiv conduce agentia. Directorul executiv rispunde in fata consiliului de administratie. Fird a aduce
atingere competentelor Comisiei si ale consiliului de administratie, directorul executiv isi exercitd atributiile in mod
independent si nu solicitd si nici nu acceptd instructiuni de la vreun guvern sau de la orice alt organism.

(2)  Atunci cand i se solicitd, directorul executiv prezintd Parlamentului European un raport referitor la modul de
indeplinire a atributiilor de director executiv. Consiliul 1i poate cere directorului executiv si prezinte un raport referitor
la modul in care si-a indeplinit respectivele atributii.

(3)  Directorul executiv rispunde de executarea sarcinilor atribuite agentiei prin prezentul regulament sau prin alte
acte ale Uniunii. In special, directorul executiv are urmdtoarele atributii:

(a) aprobd misurile adoptate de agentie, definite la articolul 76, in limitele specificate de prezentul regulament si de
actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia;

(b) decide cu privire la investigatiile, inspectiile si celelalte activititi de monitorizare previzute la articolele 83 si 85;

(c) decide cu privire la atribuirea de sarcini entitdtilor calificate in conformitate cu articolul 69 lalineatul (1) si cu
privire la efectuarea de investigatii, in numele agentiei, de citre autoritdtile nationale competente sau de citre
entitdtile calificate in conformitate cu articolul 83 lalineatul (1);

(d) ia masurile necesare in ceea ce priveste activititile agentiei legate de cooperarea internationald in conformitate cu
articolul 90;

(e) ia toate mdsurile necesare, inclusiv adoptarea de instructiuni administrative interne si publicarea de instiintdri,
pentru a asigura buna functionare a agentiei in conformitate cu prezentul regulament;

(f) pune in aplicare deciziile adoptate de consiliul de administratie;

(@) redacteazd raportul anual consolidat referitor la activititile agentiei si il prezintd, spre adoptare, consiliului de
administratie;

(h) elaboreazd proiectul de situatie a estimdrilor de venituri si cheltuieli ale agentiei in temeiul articolului 120 si executd
bugetul acesteia in temeiul articolului 121;

(i) deleagd competentele de director executiv altor membri din personalul agentiei. Comisia adoptd acte de punere in
aplicare care stabilesc normele aplicabile unor astfel de delegiri. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de consultare mentionatd la articolul 127 lalineatul (2);

() pregiteste documentul de programare mentionat la articolul 117 lalineatul (1) pe care, dupd obtinerea avizului
Comisiei, 1l prezintd consiliului de administratie spre adoptare;

(k) pune in aplicare documentul de programare mentionat la articolul 117 lalineatul (1) si raporteazi consiliului de
administratie cu privire la punerea in aplicare a acestuia;

() elaboreazd un plan de actiune in urma concluziilor evaludrilor si rapoartelor de audit interne sau externe, precum si
a investigatiilor desfiasurate de OLAF si prezintd rapoarte semestriale Comisiei si rapoarte periodice consiliului de
administratie in legaturd cu progresele inregistrate;

(m) protejeazd interesele financiare ale Uniunii prin aplicarea de mdsuri preventive de combatere a fraudei, a coruptiei si
a oricdror altor activitdti ilegale, prin realizarea de controale eficace si, dacd se constatd nereguli, prin recuperarea
sumelor plitite necuvenit i, dacd este cazul, prin aplicarea de sanctiuni administrative si financiare eficace, propor-
tionale si cu efect de descurajare;

(n) elaboreazd strategia antifraudd a agentiei si o prezintd spre adoptare consiliului de administratie;
(o) elaboreazd proiectul de norme financiare aplicabile agentiei;

(p) eclaboreazd Planul european pentru siguranta aviatiei si actualizirile sale ulterioare si le prezintd consiliului de
administratie spre adoptare;

(q) prezintd consiliului de administratie un raport referitor la punerea in aplicare a Planului european pentru siguranta
aviatiei;

(r) raspunde solicitdrilor de asistentd adresate de Comisie in conformitate cu prezentul regulament;

A
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acceptd realocarea de responsabilititi citre agentie in conformitate cu articolele 64 si 65;

(t) se ocupd de administrarea curentd a agentiei;
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(u) ia toate deciziile referitoare la instituirea structurilor interne ale agentiei si, dacd este necesar, la orice modificare
a acestora, cu exceptia celor de la nivelul directorilor, care vor fi aprobate de consiliul de administratie;

(v) adoptd norme de prevenire si de gestionare a conflictelor de interese in ceea ce priveste participantii la grupuri de
lucru si la grupuri de experti si alti membri ai personalului care nu sunt vizati de Statutul functionarilor, norme
care sd includd dispozitii referitoare la declaratiile de interese si, dacd este cazul, la activititile ocupationale asumate
dupd incetarea raporturilor de munca.

(4)  Directorul executiv are totodatd rdspunderea de a decide dacd, pentru realizarea sarcinilor agentiei intr-un mod
eficient si eficace, este necesar si se infiinteze unul sau mai multe birouri locale in unul sau in mai multe state membre
sau tdri terte sau si plaseze personal in sedii ale delegatiilor Uniunii din tdri terte, in conditiile acordurilor corespun-
zdtoare cu Serviciul European de Actiune Externd. Decizia respectivd necesitd acordul prealabil al Comisiei, al consiliului
de administratie i, daci este cazul, al statului membru in care urmeazi si fie infiintat biroul local. Decizia respectiva
precizeazd sfera activitdtilor care urmeazd a fi desfisurate de respectivul birou local sau de personalul plasat in cauzd
intr-un mod prin care si se evite costurile inutile si dublarea functiilor administrative ale agentiei.

Articolul 105
Competentele comisiei pentru solutionarea contestatiilor

(1)  In cadrul structurii administrative a agentiei, se constituie o comisie pentru solutionarea contestatiilor. Comisia
este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128, prin care stabileste componenta si modul de
organizare al comisiei pentru solutionarea contestatiilor.

(2)  Comisia pentru solutionarea contestatiilor se pronuntd cu privire la contestatiile deciziilor mentionate la
articolul 108. Comisia pentru solutionarea contestatiilor se reuneste ori de cate ori este necesar.

Articolul 106
Membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor

(1) Membrii si supleantii acestora sunt numiti de consiliul de administratie de pe o listd de candidati calificati
intocmitd de Comisie.

(2)  Durata mandatului membrilor comisiei pentru solutionarea contestatiilor, inclusiv al presedintilor si al membrilor
supleanti, este de cinci ani si poate fi prelungitd cu inci cinci ani.

(3)  Membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor sunt independenti. In procesul de luare a deciziilor, acestia nu
solicitd si nici nu acceptd instructiuni de la niciun guvern si de la niciun alt organism.

(4)  Membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor nu indeplinesc nicio altd sarcind in cadrul agentiei. Membrii
comisiei pentru solutionarea contestatiilor pot lucra cu fractiune de norma.

(5) Membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor nu sunt demisi din functie sau retrasi de pe lista de candidati
calificati pe durata mandatului lor, decat in cazul in care existd motive temeinice care sd justifice o astfel de masurd, iar
Comisia, dupd ce a primit avizul consiliului de administratie, a luat o decizie in acest sens.

(6)  Comisia este imputernicitd s3 adopte acte delegate in conformitate cu articolul 128, prin care stabileste calificarile
necesare pentru membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor, statutul lor si relatia lor contractuald cu agentia,
competentele care revin fiecirui membru in parte in etapa de pregitire a deciziilor si normele si procedurile de vot.

Articolul 107
Excludere si recuzare

(1) Membrii comisiei pentru solutionarea contestatiilor nu iau parte la nicio procedurd de solutionare a unei
contestatii in legdturd cu care au un interes personal, daci au fost anterior reprezentantii uneia dintre pirtile la
procedurd sau dacd au participat la adoptarea deciziei contestate.

(2)  Dacd, pentru unul dintre motivele mentionate la lalineatul (1) sau pentru orice alt motiv, un membru al comisiei
pentru solutionarea contestatiilor considerd ci nu trebuie s participe la o procedurd de solutionare a unei contestatii,
respectivul membru informeaza in acest sens comisia pentru solutionarea contestatiilor.

(3)  Orice parte la procedura de solutionare a unei contestatii poate recuza orice membru al comisiei pentru
solutionarea contestatiilor pe baza oriciruia dintre motivele mentionate la lalineatul (1) sau in cazul in care membrul
respectiv este suspectat de partinire. O recuzare nu se poate admite dacd, desi a luat cunostintd de un motiv de recuzare,
partea implicatd in procedura de solutionare a unei contestatii a angajat o etapd procedurald. Recuzarea nu se poate
fonda in niciun caz pe cetitenia membrilor.
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(4)  Comisia pentru solutionarea contestatiilor hotirdste misurile care trebuie luate in cazurile specificate la alineatele
(2) si (3), fdrd participarea membrului in cauzi. In scopul ludrii acestei decizii, membrul in cauzd este inlocuit in cadrul
comisiei pentru solutionarea contestatiilor de citre supleantul siu.

Articolul 108

Decizii care fac obiectul unei contestatii

(1)  Poate fi depusd o contestatie impotriva oricirei decizii luate de agentie in temeiul articolelor 64, 65, al
articolului 76 lalineatul (6), al articolelor 77-83, al articolului 85 sau 126.

(2) O contestatie depusd in temeiul alineatului (1) nu are efect suspensiv. Atunci cand considerd ci imprejurdrile
o permit, directorul executiv poate dispune suspendarea aplicarii deciziei contestate.

(3) O contestatie impotriva unei decizii care nu pune capit unei proceduri in ceea ce priveste una dintre parti poate fi
depusd numai impreund cu o contestatie impotriva deciziei finale, cu exceptia cazului in care decizia prevede o o cale de
atac separatd.

Articolul 109

Persoane care au dreptul de a depune o contestatie

Orice persoand fizicd sau juridicd poate depune o contestatie impotriva unei decizii care ii este adresatd sau impotriva
unei decizii care, desi este o decizie adresatd unei alte persoane, o priveste in mod direct si personal. Pirtile la procedurd
se pot constitui ca parti la procedura de contestare.

Articolul 110

Termenul si forma

Contestatia, precum §i motivarea justificatd a acesteia se depun in scris la secretariatul comisiei pentru solutionarea
contestatiilor in termen de doud luni de la data la care misura este notificatd persoanei in cauzd sau, in absenta acesteia,
de la data la care persoana ia cunostintd de masura respectivd, dupi caz.

Articolul 111
Revizuire preliminard
(1) Inainte de examinarea contestatiei, comisia pentru solutionarea contestatiilor oferd agentiei sansa de a-si revizui
decizia. In cazul in care considerd contestatia intemeiatd, directorul executiv rectificd decizia in termen de doud luni de la

primirea notificdrii din partea comisiei pentru solutionarea contestatiilor. Aceastd dispozitie nu se aplicd in situatia in
care reclamantul este opus altei parti in procedura de contestare.

(2)  Dacd decizia nu este rectificatd, agentia decide imediat dacd suspendd sau nu aplicarea deciziei in temeiul
articolului 108 lalineatul (2).
Articolul 112
Examinarea contestatiilor
(1)  Comisia pentru solutionarea contestatiilor evalueazd dacd o contestatie este admisibild si intemeiatd.

(2)  Comisia pentru solutionarea contestatiilor actioneazd cu promptitudine atunci cind examineazi contestatia in
conformitate cu lalineatul (1). Aceasta invitd partile, ori de cite ori este necesar, sd prezinte, in termenele stabilite,
observatii scrise cu privire la instiintdrile ficute de ea insdsi sau la comunicdrile altor parti din cadrul procedurii de
contestare. Comisia pentru solutionarea contestatiilor poate decide sd organizeze o audiere, fie din oficiu, fie la cererea
motivatd a uneia dintre pdrtile la procedura de contestare.

Articolul 113
Deciziile cu privire la contestatii
in cazul in care constati ci respectiva contestatie nu este admisibild sau cd motivele acesteia nu sunt intemeiate, comisia
pentru solutionarea contestatiilor respinge contestatia. In cazul in care constatd cd respectiva contestatie este admisibild

si cd motivele acesteia sunt intemeiate, comisia pentru solutionarea contestatiilor inainteazd cazul agentiei. Agentia
adoptd o noud decizie motivatd tinind seama de decizia luatd de comisia pentru solutionarea contestatiilor.
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Articolul 114
Actiuni in fata Curtii de Justitie

(1)  Pot fi introduse actiuni la Curtea de Justitie pentru anularea actelor agentiei care sunt destinate sd produca efecte
juridice fatd de terti, in constatarea abtinerii de a hotdri, pentru rispunderea extracontractuald, in conformitate cu
articolul 97, si pentru rispunderea contractuald pentru prejudiciile cauzate de actele agentiei, in temeiul unei clauze de
arbitraj.

(2)  Actiunile in anulare indreptate impotriva deciziilor luate de agentie in temeiul articolelor 64, 65, al articolului 76
lalineatul (6) ori al articolelor 77-83, 85 sau 126 pot fi introduse la Curtea de Justitie doar dupi epuizarea tuturor
procedurilor de contestare interne ale agentiei.

(3)  Institutiile Uniunii si statele membre pot introduce actiuni impotriva deciziilor agentiei direct in fata Curtii de
Justitie, fard a fi obligate sd epuizeze procedurile de contestare interne ale agentiei.

(4)  Agentia ia toate masurile necesare pentru a aduce la indeplinire hotdrarea Curtii de Justitie.

SECTIUNEA Il
Metode de lucru

Articolul 115

Proceduri pentru elaborarea de avize, specificatii de certificare si alte specificatii detaliate, mijloace
acceptabile de conformare si materiale de indrumare

(1)  Consiliul de administratie elaboreazd proceduri transparente pentru emiterea avizelor, a specificatiilor de
certificare si a altor specificatii detaliate, a mijloacelor acceptabile de conformare §i a materialelor de indrumare
prevazute la articolul 76 alineatele (1) si (3). Aceste proceduri:

(a) se bazeazd pe cunostintele de specialitate din cadrul autorititilor aeronautice civile si, dupd caz, militare, din statele
membre;

(b) ori de cate ori este necesar, fac apel la experti ai pdrgilor interesate relevante sau mobilizeazd cunostintele de
specialitate din cadrul organismelor europene de standardizare pertinente sau al altor organisme specializate;

(c) asigurd faptul ci agentia publicd documente si organizeazd ample consultdri cu pirtile interesate, conform unui
calendar si unei proceduri care include obligatia agentiei de a da un ridspuns in scris la procesul de consultare.

(2)  In cazul in care agentia, in temeiul articolului 76 alineatele (1) si (3), elaboreazd avize, specificatii de certificare si
alte specificatii detaliate, mijloace acceptabile de conformare si materiale de indrumare, aceasta instituie o procedurd
pentru consultarea prealabild a statelor membre. In acest scop, agentia poate crea un grup de lucry, iar fiecare stat
membru are dreptul de a desemna un expert in acest grup. Atunci cand sunt necesare consultiri cu privire la aspectele
militare, agentia consultd, pe langd statele membre, si Agentia Europeand de Apdrare si alti experti militari competenti
desemnati de statele membre. Atunci cind sunt necesare consultdri cu privire la posibilul impact social al masurilor
agentiei, agentia implicd partenerii sociali din Uniune si alte parti interesate relevante.

(3)  Agentia publici avizele, specificatiile de certificare si alte specificatii detaliate, mijloacele acceptabile de conformare
si materialele de indrumare elaborate in temeiul articolului 76 alineatele (1) si (3) si procedurile instituite in temeiul
alineatului (1) din prezentul articol in publicatia oficiald a agentiei.

Articolul 116
Proceduri pentru luarea deciziilor

(1)  Consiliul de administratie instituie proceduri transparente pentru luarea deciziilor individuale previzute la
articolul 76 lalineatul (4).

In special, respectivele proceduri:

(a) asigurd audierea persoanei fizice sau juridice cireia i se adreseazd decizia, precum si a oricdrei alte parti pe care
decizia o priveste in mod direct si personal;

(b) prevdd notificarea deciziei persoanelor fizice sau juridice vizate si publicarea respectivei decizii, sub rezerva
respectdrii ceringelor de la articolul 123 si articolul 132 lalineatul (2);

(c) prevad informarea persoanei fizice sau juridice cireia i se adreseazd decizia, precum si a tuturor celorlalte parti la
procedurd, cu privire la cdile de atac de care dispun in temeiul prezentului regulament;

(d) asigurd motivarea corespunzitoare a deciziei.
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(2)  Consiliul de administratie instituie proceduri prin care se precizeazd conditiile in care sunt notificate deciziile
persoanelor in cauzd, inclusiv informatiile cu privire la procedurile de contestare disponibile prevdzute in prezentul
regulament.

Articolul 117
Programarea anuald si multianuald

(1)  Pand la data de 31 decembrie a fiecirui an, in conformitate cu articolul 98 lalineatul (2) litera (c), consiliul de
administratie adoptd un document de programare care contine programarea multianuald §i anuald, pe baza unui proiect
inaintat de directorul executiv cu sase sdptimani inainte de adoptarea acestuia, tinind seama de avizul Comisiei si, in
legdturd cu programarea multianuald, dupd consultarea Parlamentului European. Consiliul de administratie transmite
acest document Parlamentului European, Consiliului si Comisiei. Documentul de programare devine definitiv dupa
adoptarea finald a bugetului general i, dacd este necesar, se ajusteazd in consecinti.

(2)  Programul anual de lucru cuprinde obiective detaliate si rezultatele preconizate, inclusiv indicatorii de
performantd, si tine seama de obiectivele Planului european pentru siguranta aviatiei. Acesta cuprinde, de asemenea,
o descriere a actiunilor care urmeazd si fie finantate si informatii care indicd resursele financiare si umane alocate
fiecdrei actiuni, in conformitate cu principiile intocmirii si gestiondrii bugetului pe activitdti, indicand activititile care
urmeazd si fie finantate din bugetul generat de contributii si activititile care urmeaza si fie finantate din taxele si tarifele
incasate de agentie. Programul anual de lucru este in concordantd cu programul multianual de lucru mentionat la
lalineatul (4) din prezentul articol. Acesta indicd in mod clar sarcinile care au fost adiugate, modificate sau eliminate in
comparatie cu exercitiul financiar precedent. Programarea anuald include strategia agentiei privind activitatile sale legate
de cooperarea internationald in conformitate cu articolul 90, precum si actiunile agentiei legate de strategia mentionatd.

(3)  Atunci cand agentiei i se incredinteazd o noud sarcind, consiliul de administratie modificd programul anual de
lucru adoptat. Orice modificare substantiald a programului anual de lucru se adoptd prin aceeasi procedurd ca cea
utilizatd in cazul programului anual de lucru initial. Consiliul de administratie poate delega directorului executiv
competenta de a aduce modificdri minore programului anual de lucru.

(4)  Programul multianual de lucru stabileste programarea strategicd globald, inclusiv obiectivele, rezultatele
preconizate si indicatorii de performantd. Acesta defineste, de asemenea, programarea resurselor, incluzdnd bugetul
multianual si personalul.

Programarea resurselor se actualizeazd anual. Programarea strategicd se actualizeazd dacd este cazul, in special pentru
a tine cont de rezultatele evaludrii mentionate la articolul 124.

Articolul 118
Raportul anual de activitate consolidat

(1) Raportul anual de activitate consolidat descrie modul in care agentia si-a executat programul anual de lucru si
bugetul si in care a utilizat resursele de personal. Acesta indicd in mod clar mandatele si sarcinile agentiei care au fost
addugate, modificate sau eliminate in comparatie cu anul precedent.

(2)  Raportul prezintd activitdtile realizate de agentie si evalueazd rezultatele acestora comparativ cu obiectivele,
indicatorii de performantd si calendarul stabilite, riscurile asociate respectivelor activitdti, utilizarea resurselor si
operatiunile generale ale agentiei, precum si eficienta si eficacitatea sistemelor de control intern. Raportul indicd, de
asemenea, ce activititi au fost finantate din bugetul generat de contributii si ce activitdti au fost finantate din taxele si
tarifele incasate de agentie.

Articolul 119
Transparenta si comunicarea

(1)  Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 se aplicd documentelor detinute de agentie. Aceastd dispozitie nu aduce
atingere normelor privind accesul la date si informatii previzute in Regulamentul (UE) nr. 376/2014 si in actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul articolului 72 lalineatul (5) si al articolului 74 lalineatul (8) din prezentul
regulament.

(2)  Agentia poate desfdsura activitdti de comunicare din proprie initiativd in limitele domeniului siu de competenta.
Agentia asigurd in special, pe langd publicarea mentionatd la articolul 115 lalineatul (3), comunicarea rapidi citre
publicul larg si citre toate partile interesate a unor informatii obiective, sigure si usor de inteles cu privire la activitatea
sa. Agentia se asigurd cd alocarea resurselor sale activititilor de comunicare nu se face in detrimentul indeplinirii cu
eficientd a sarcinilor mentionate la articolul 75.
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(3)  Agentia asigurd traducerea materialelor de promovare a sigurantei in limbile oficiale ale Uniunii, daci este cazul.

(4)  Autoritdtile nationale competente sprijind agentia prin comunicarea eficace in jurisdictiile lor a informatiilor
relevante in materie de sigurant.

(5)  Orice persoand fizicd sau juridicd are dreptul de a se adresa in scris agentiei in oricare dintre limbile oficiale ale
Uniunii §i are dreptul de a primi un rdspuns in aceeasi limba.

(6)  Serviciile de traducere necesare pentru functionarea agentiei sunt asigurate de Centrul de Traduceri pentru
Organismele Uniunii Europene.

SECTIUNEA IV
Cerinte financiare
Articolul 120
Bugetul

(1)  Fard a aduce atingere altor venituri, veniturile agentiei cuprind:
(a) o contributie din partea Uniunii;

(b) o contributie din partea oricdrei tari terte europene cu care Uniunea a incheiat un acord international, astfel cum se
mentioneazd la articolul 129;

(c) taxele achitate de solicitantii si de titularii certificatelor eliberate de citre agentie, precum si de persoanele care au
inregistrat declaratii la agentie;

(d) tarifele pentru publicatii, cursuri de pregitire si orice alte servicii furnizate, precum si pentru derularea procedurilor
de contestare de cdtre agentie;

(e) orice contributie financiard voluntard din partea statelor membre, a tdrilor terte sau a altor entitdti, cu conditia ca
o astfel de contributie si nu compromitd independenta si impartialitatea agentiei;

(f) granturi.

(2)  Cheltuielile agentiei includ cheltuielile cu personalul, cheltuielile administrative si de infrastructurd, precum si
cheltuielile de functionare. In ceea ce priveste cheltuielile de functionare, angajamentele bugetare pentru actiunile a cdror
duratd depiseste un exercitiu financiar pot fi fractionate pe mai multe exercitii financiare in transe anuale, dacd este
necesar.

(3)  Se asigurd un echilibru intre venituri si cheltuieli.

(4)  Bugetele generate din contributii, taxele stabilite si incasate pentru activititile de certificare si tarifele percepute de
agentie se trateazd separat in conturile agentiei.

(5)  In cursul exercitiului financiar, agentia isi adapteazi planificarea in materie de personal si gestionarea activititilor
finantate din resursele legate de taxe si tarife intr-un mod care si ii permitd si reactioneze rapid la volumul de lucru si la
fluctuatiile respectivelor venituri.

(6)  In fiecare an, directorul executiv elaboreazi un proiect de situatie a estimdrilor de venituri si cheltuieli ale agentiei
pentru exercitiul financiar urmitor, care contine un proiect de schemd de personal, si il transmite consiliului de adminis-
tratie impreund cu materiale explicative privind situatia bugetard. Respectivul proiect de schemd de personal se bazeazi,
in ceea ce priveste posturile finantate din taxe si tarife, pe un set limitat de indicatori aprobati de Comisie pentru
a masura volumul de lucru si eficienta agentiei si stabileste resursele necesare pentru a rdspunde solicitdrilor de
certificare si de alte activitdti ale agentiei in timp util si in mod eficient, inclusiv acelor solicitdri care rezultd in urma
realocdrilor de responsabilitate in conformitate cu articolele 64 si 65.

Pe baza proiectului respectiv, consiliul de administratie adoptd un proiect provizoriu de situatie a estimarilor de venituri
si cheltuieli ale agentiei pentru urmdtorul exercitiu financiar. Proiectul provizoriu de situatie a estimdrilor de venituri si
cheltuieli ale agentiei se transmite Comisiei pand la data de 31 ianuarie a fiecdrui an.

(7)  Pand cel tarziu la 31 martie, consiliul de administratie transmite proiectul final de situatie a estimarilor de venituri
si cheltuieli ale agentiei, care cuprinde proiectul de schemi de personal, insotit de programul de lucru provizoriu
Comisiei si tdrilor terte europene cu care Uniunea a incheiat acordurile internationale mentionate la articolul 129.

(8)  Comisia transmite situatia estimdrilor de venituri si cheltuieli Parlamentului European si Consiliului, impreund cu
proiectul de buget general al Uniunii Europene.

(9)  Pe baza situatiei estimdrilor de venituri si cheltuieli, Comisia inscrie in proiectul de buget general al Uniunii
Europene estimdrile pe care le considerd necesare pentru schema de personal si cuantumul contributiei care urmeazd sd
fie suportatd de la bugetul general, pe care le prezintd Parlamentului European si Consiliului in conformitate cu
articolele 313 si 314 din TFUE.
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(10)  Parlamentul European si Consiliul autorizeazd creditele pentru contributia alocatd agentiei si adoptd schema de
personal a agentiei, tinind seama de indicatorii referitori la volumul de lucru si la eficienta agentiei mentionati la
lalineatul (6).

(11)  Bugetul este adoptat de consiliul de administratie. Bugetul agentiei devine definitiv dupd adoptarea finald
a bugetului general al Uniunii. Dacd este cazul, acesta se modificd in consecintd.

(12)  Consiliul de administratie notificd, in cel mai scurt timp, Parlamentului European si Consiliului intentia sa de
a realiza orice proiect care poate avea efecte financiare semnificative asupra finantirii bugetului, in special orice proiecte
de naturd imobiliard, precum inchirierea sau achizitionarea de imobile, si informeazd Comisia in acest sens. Pentru orice
proiect imobiliar care poate avea un impact semnificativ asupra bugetului agentiei, se aplici Regulamentul delegat (UE)
nr. 1271/2013 al Comisiei ().

In cazul in care Parlamentul European sau Consiliul si-a notificat intentia de a emite un aviz, acesta inainteazd
respectivul aviz consiliului de administratie in termen de sase sdptimani de la data notificarii proiectului.

Articolul 121
Executia si controlul bugetului
(1)  Directorul executiv executd bugetul agentiei.

(2)  Pand la data de 1 martie urmdtoare incheierii fiecirui exercitiu financiar, contabilul agentiei comunicd conturile
provizorii contabilului Comisiei i Curtii de Conturi. Contabilul agentiei trimite contabilului Comisiei si un raport
privind gestiunea bugetard si financiard pentru exercitiul financiar respectiv, pand la data de 1 martie urmdtoare
incheierii fiecdrui exercitiu financiar. Contabilul Comisiei consolideazi situatia conturilor provizorii ale institutiilor si ale
organismelor descentralizate in conformitate cu articolul 147 din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 al
Parlamentului European si al Consiliului (%).

(3) Pand la data de 31 martie urmatoare incheierii fiecirui exercitiu financiar, directorul executiv inainteaza raportul
privind gestiunea bugetard si financiard pentru exercitiul financiar respectiv Parlamentului European, Consiliului,
Comisiei si Curtii de Conturi.

(4)  La primirea observatiilor formulate de Curtea de Conturi cu privire la conturile provizorii ale agentiei, in temeiul
articolului 148 din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012, contabilul intocmeste conturile finale ale agentiei pe
rispundere proprie, iar directorul executiv le prezinti consiliului de administratie in vederea obtinerii unui aviz.

(5)  Consiliul de administratie emite un aviz cu privire la conturile finale ale agentiei.

(6)  Pani la data de 1 iulie urmitoare incheierii fiecirui exercitiu financiar, contabilul agentiei transmite Parlamentului
European, Consiliului, Comisiei si Curtii de Conturi conturile finale, insotite de avizul consiliului de administratie.

(7)  Conturile finale se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene pand la data de 15 noiembrie urmdtoare incheierii
fiecdrui exercitiu financiar.

(8)  Directorul executiv trimite Curtii de Conturi un raspuns la observatiile acesteia pand la data de 30 septembrie
urmdtoare incheierii fiecirui exercitiu financiar. Acesta trimite, de asemenea, raspunsul respectiv consiliului de adminis-
tratie si Comisiei.

(9)  Directorul executiv prezintd Parlamentului European, la cererea acestuia din urmd, orice informatie necesard
pentru o aplicare mai ugoard a procedurii de descircare de gestiune pentru exercitiul financiar in cauzi, astfel cum se
prevede la articolul 165 lalineatul (3) din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

(10)  La recomandarea Consiliului, care hotdriste cu majoritate calificatd, Parlamentul European decide, inainte de data
de 15 mai a anului n + 2, cu privire la descircarea de gestiune a directorului executiv in ceea ce priveste executia
bugetului pentru anul n.

(") Regulamentul delegat (UE) nr. 1271/2013 al Comisiei din 30 septembrie 2013 privind regulamentul financiar cadru pentru organismele
mentionate la articolul 208 din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 328,
7.12.2013, p. 42).

(*) Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind normele
financiare aplicabile bugetului general al Uniunii §i de abrogare a Regulamentului (CE, Euratom) nr. 1605/2002 al Consiliului (JO L 298,
26.10.2012, p. 1).
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Articolul 122
Combaterea fraudei

(1)  Pentru a combate frauda, coruptia si alte activititi ilicite, se aplicd fdrd restrictie Regulamentul (UE, Euratom)
nr. 883/2013 al Parlamentului European si al Consiliului ().

(2)  Agentia aderd la Acordul interinstitutional din 25 mai 1999 dintre Parlamentul European, Consiliul Uniunii
Europene si Comisia Comunitdtilor Europene privind investigatiile interne desfisurate de Oficiul European de Luptd
Antifraudd (OLAF) (3 in termen de sase luni de la 11 septembrie 2018 si adopti dispozitiile corespunzdtoare aplicabile
personalului sdu, folosind modelul previzut in anexa la acordul respectiv.

(3)  Curtea de Conturi are competenta de a efectua audituri, pe bazd de documente si inspectii la fata locului, in ceea
ce-i priveste pe toti beneficiarii de granturi, contractantii si subcontractantii care au primit fonduri ale Uniunii din partea
agentiei.

(4)  OLAF poate efectua investigatii, inclusiv controale si inspectii la fata locului, in conformitate cu dispozitiile si
procedurile previzute de Regulamentul (UE, Euratom) nr. 883/2013 si de Regulamentul (Euratom, CE) nr. 2185/96 al
Consiliului (), pentru a stabili dacd s-a comis o fraudd, un act de coruptie sau orice altd activitate ilegald care afecteazd
interesele financiare ale Uniunii in legdturd cu un grant sau cu un contract finantat de agentie.

(5)  Fard a aduce atingere alineatelor (1)-(4), acordurile de cooperare cu tarile terte si cu organizatiile internationale,
contractele, acordurile de grant si deciziile privind granturile luate de agentie contin prevederi care imputernicesc in mod
expres Curtea de Conturi si OLAF sd desfisoare astfel de audituri si investigatii, conform competentelor care le revin.

Articolul 123

Norme de securitate privind protectia informatiilor clasificate si a informatiilor sensibile neclasi-
ficate

Agentia isi adoptd propriile norme de securitate echivalente cu normele de securitate ale Comisiei pentru protectia
informatiilor clasificate ale Uniunii Europene (IUEC) si a informatiilor sensibile neclasificate prevdzute in Deciziile (UE,
Euratom) 2015/443 (*) si (UE, Euratom) 2015/444 () ale Comisiei. Normele de securitate ale agentiei acoperd, printre
altele, dispozitiile privind schimbul, prelucrarea si stocarea informatiilor respective.

Articolul 124
Evaluarea

(1) Panid cel tarziu la 12 septembrie 2023 si, ulterior, la fiecare cinci ani, Comisia realizeazd o evaluare in
conformitate cu orientdrile Comisiei pentru a evalua performantele agentiei in raport cu obiectivele, mandatul si
sarcinile acesteia. Evaluarea analizeazd impactul pe care prezentul regulament, agentia si modalititile sale de lucru il au
cu privire la instituirea unui nivel ridicat de sigurantd in aviatia civild. Evaluarea abordeazid totodatd eventuala necesitate
de a modifica mandatul agentiei, precum si implicatiile financiare ale unei astfel de modificdri. Evaluarea tine seama de
punctele de vedere ale consiliului de administratie i ale prtilor interesate, atét la nivelul Uniunii, cat si la nivel national.

(2)  Atunci cind considerd cd functionarea in continuare a agentiei nu se mai justifici in raport cu obiectivele,
mandatul si sarcinile care ii sunt atribuite, Comisia poate propune modificarea in consecintd sau abrogarea prezentului
regulament.

(3)  Comisia inainteazd constatdrile evaludrii si concluziile sale Parlamentului European, Consiliului §i consiliului de
administratie. Dupd caz, se anexeazd si un plan de actiune insotit de un calendar. Constatirile evaludrii si recomandarile
sunt ficute publice.

(") Regulamentul (UE, Euratom) nr. 883/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 septembrie 2013 privind investigatiile
efectuate de Oficiul European de Luptd Antifraudd (OLAF) si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1073/1999 al Parlamentului
European si al Consiliului si a Regulamentului (Euratom) nr. 10741999 al Consiliului (O L 248,18.9.2013, p. 1)

() JOL136,31.5.1999,p. 15.

() Regulamentul (Euratom, CE) nr. 2185/96 al Consiliului din 11 noiembrie 1996 privind controalele si inspectiile la fata locului efectuate
de Comisie in scopul protejirii intereselor financiare ale Comunititilor Europene impotriva fraudei si a altor abateri (JO L 292,
15.11.1996, p. 2).

(*) Decizia (UE, Euratom) 2015/443 a Comisiei din 13 martie 2015 privind securitatea in cadrul Comisiei (JO L 72, 17.3.2015, p. 41).

() Decizia (UE, Euratom) 2015/444 a Comisiei din 13 martie 2015 privind normele de securitate pentru protectia informatiilor UE
clasificate JOL 72,17.3.2015, p. 53).
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Articolul 125
Norme financiare

Consiliul de administratie adoptd normele financiare care se aplicd agentiei, dupd consultarea Comisiei. Acestea nu fac
derogare de la Regulamentul delegat (UE) nr. 1271/2013, cu exceptia cazului in care o astfel de derogare este in mod
specific necesard pentru functionarea agentiei si cu acordul prealabil al Comisiei.

Articolul 126
Taxe si tarife

(1)  Se percep taxe si tarife pentru:

(a) eliberarea si reinnoirea certificatelor si pentru inregistrarea declaratiilor de citre agentie in temeiul prezentului
regulament, precum si pentru activititile sale de supraveghere legate de activititile vizate de certificatele si declaratiile
respective;

(b) publicatii, cursuri de pregitire si orice alte servicii furnizate de agentie, care reflectd costul real al fiecdrui serviciu
furnizat;

(c) derularea procedurilor de contestare.

Toate taxele si tarifele se exprima si se achitd in monedi euro.

(2)  Cuantumul taxelor si tarifelor se stabileste la un nivel care sd garanteze un venit care acoperd costul integral al
activitdtilor conexe serviciilor furnizate si care si asigure evitarea unei acumuldri semnificative de excedent. Toate
cheltuielile agentiei imputabile personalului implicat in activititile mentionate la lalineatul (1), in special contributia

proportionald a angajatorului la fondul de pensii, se reflectd in acest cost. Taxele si tarifele reprezintd venituri atribuite
agentiei pentru activitdtile conexe serviciilor pentru care se platesc taxe si tarife.

(3)  Excedentele bugetare generate prin taxe si tarife finanteazd activititile viitoare legate de taxe si tarife sau
compenseazd pierderile. Nivelul taxelor si al tarifelor este revizuit in cazul in care bugetul prezintd, in mod recurent, un
sold pozitiv sau negativ semnificativ.

(4)  Dupd consultarea agentiei in conformitate cu articolul 98 lalineatul (2) litera (i), Comisia adoptd acte de punere in
aplicare prin care stabileste norme detaliate referitoare la taxele si tarifele percepute de agentie, precizdnd in special
prestatiile pentru care trebuie plitite taxe si tarife in temeiul articolului 120 lalineatul (1) literele (c) si (d), precum si
cuantumul si modalitatea de achitare a acestora. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 127 alineatul (3).

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE
Articolul 127
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatdi de un comitet. Respectivul comitet este un comitet in intelesul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
(3)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
(4)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 8 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011,
coroborat cu articolul 4 din respectivul regulament.
Articolul 128

Exercitarea delegirii de competente
(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevdzute la prezentul articol.
(2)  Competenta de a adopta actele delegate mentionatd la articolele 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, la articolul 62
lalineatul (13), la articolul 68 lalineatul (3), la articolul 84 alineatul (4), si la articolele 105 si 106 este conferitd Comisiei
pentru o perioadd de cinci ani de la 11 septembrie 2018. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente
cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu

perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective
cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecdrei perioade.
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(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolele 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, la articolul 62 lalineatul (13), la
articolul 68 lalineatul (3), la articolul 84 lalineatul (4) si la articolele 105 si 106 poate fi revocatd in orice moment de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua care urmeazd datei publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  TInainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in conformitate
cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare.

(5) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 19, 28, 32, 39, 47, 54, 58, 61, al articolului 62 lalineatul (13), al
articolului 68 lalineatul (3), al articolului 84 alineatul (4) si al articolelor 105 si 106 intrd in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la notificarea
acestuia citre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni
la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 129
Participarea tirilor terte europene

Agentia este deschisd participdrii tdrilor terte europene care sunt pdrti contractante la Conventia de la Chicago si care au
incheiat acorduri internationale cu Uniunea, in temeiul cdrora au adoptat si aplicd dreptul Uniunii in domeniile
reglementate de prezentul regulament.
Acordurile internationale mentionate pot include prevederi care precizeazd, in special, natura §i anvergura participdrii
tdrii terte europene in cauzd la activitatea agentiei, inclusiv prevederi privind contributiile financiare §i personalul. In
conformitate cu articolul 90 lalineatul (2), agentia poate stabili acorduri de lucru cu autoritatea competentd a tdrii terte
europene in cauzd, pentru ca respectivele prevederi si producd efecte.

Articolul 130

Acordul privind sediul si conditiile de functionare

(1)  Dispozitiile necesare referitoare la gizduirea care urmeazd si fie oferitd agentiei in statul membru gazdi si la
facilititile care trebuie puse la dispozitie de statul membru respectiv, impreund cu normele specifice aplicabile in statul
membru gazdd privind directorul executiv, membrii consiliului de administratie, personalul agentiei si membrii de
familie ai acestora, sunt previzute intr-un acord referitor la sediu, incheiat intre agentie si statul membru in care se afld
sediul.
(2)  Statul membru gazdi al agentiei asigurd conditiile necesare pentru a garanta buna functionare a agentiei, inclusiv
scolarizare multilingva adecvatd si legdturi de transport corespunzitoare.

Articolul 131

Sanctiuni
Statele membre adoptd regimul sanctiunilor care se aplicd in cazul nerespectdrii prezentului regulament s§i a actelor
delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia si iau toate masurile necesare pentru a asigura
aplicarea acestora. Aceste sanctiuni trebuie sa fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.

rticolul 132

Prelucrarea datelor cu caracter personal

(1)  In ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul prezentului regulament, statele membre isi
indeplinesc sarcinile in temeiul prezentului regulament in conformitate cu actele cu putere de lege si actele administrative

nationale in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679.

(2)  In ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul prezentului regulament, Comisia si agentia isi
indeplinesc sarcinile in temeiul prezentului regulament in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 45/2001.
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Articolul 133
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 2111/2005

La articolul 15 din Regulamentul (CE) nr. 21112005, alineatele (1)-(3) se inlocuiesc cu urmitorul text:

,(1)  Comisia este asistatdi de un comitet (denumit in continuare «Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE»).
Respectivul comitet este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

(3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.”

Articolul 134
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 1008/2008

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 se modificd dupd cum urmeaza:
1. La articolul 4, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) detine un COA valabil eliberat in conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al
Consiliului (*) fie de o autoritate nationald a unui stat membru, fie de mai multe autoritdti nationale ale statelor
membre actiondnd in comun in conformitate cu articolul 62 lalineatul (5) din respectivul regulament, fie de
Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei.

(*) Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 21112005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului si a Regulamentului (CEE)
nr. 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, p. 1).”

2. Articolul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:
LArticolul 6
Certificatul de operator aerian

(1)  Acordarea si valabilitatea unei licente de operare este conditionatd de detinerea unui COA valabil in care se
mentioneazd activitdtile vizate de respectiva licentd de operare.

(2)  Orice modificare a COA al unui transportator aerian comunitar se reflectd, dupd caz, in licenta de operare
a acestuia.

Autoritatea competentd pentru COA informeazd autoritatea competentd pentru acordarea licentelor cit mai curdnd
posibil cu privire la orice propunere privind modificdri relevante ale COA.

(3)  Autoritatea competentd pentru COA si autoritatea competentd pentru acordarea licentelor convin asupra unor
mdsuri pentru a face schimb in mod proactiv de informatii relevante in vederea evaludrii si mentinerii COA si
a licentei de operare.

Schimbul respectiv poate include, dar fird a se limita la, informatii cu privire la acordurile financiare, regimul de
proprietate sau mdsurile organizatorice ale transportatorului aerian comunitar care pot afecta siguranta sau solvabi-
litatea operatiunilor sale sau care pot ajuta autoritatea competentd pentru COA in indeplinirea activititilor sale de
supraveghere in materie de sigurantd. In cazul in care informatiile sunt furnizate cu titlu confidential, se iau masuri
pentru a se asigura cd informatiile sunt protejate corespunzitor.

(3a) In cazul in care este posibil si fie necesare misuri de asigurare a respectdrii legii, autoritatea competentd
pentru COA si autoritatea competentd pentru acordarea licentelor se consultd reciproc cit mai curdnd posibil inainte
de a lua astfel de miasuri si colaboreazd in incercarea de a rezolva problemele inainte de a se lua masuri. In cazul in
care se iau mdsuri, autoritatea competentd pentru COA si autoritatea competentd pentru acordarea licentelor se
informeazd reciproc cit mai curdnd posibil cd au fost luate masuri.”

3. La articolul 12, lalineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(1)  Aecronavele utilizate de un transportator aerian comunitar sunt inmatriculate, la alegerea statului membru
a cdrui autoritate competentd acorda licenta de operare, fie in registrul sdu national, fie in registrul national al altui
stat membru. Cu toate acestea, atunci cind sunt utilizate in cadrul unui acord de inchiriere in sistem dry lease sau al
unui acord de inchiriere in sistem wet lease in conformitate cu articolul 13, aceste acronave pot fi inmatriculate fie in
registrul national al oricdrui stat membru, fie in cel al unei tari terte.”
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Articolul 135
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 996/2010

articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 996/2010 se inlocuieste cu urmdtorul text:
LJArticolul 5
Obligatia de a efectua o investigatie

(1)  Orice accident sau orice incident grav care implicd aeronave cdrora li se aplicd Regulamentul (UE) 2018/1139
al Parlamentului European si al Consiliului (¥) face obiectul unei investigatii privind siguranta in statul membru pe
teritoriul cdruia s-a produs accidentul sau incidentul grav.

(2)  In cazul in care o aeronavi cireia i se aplicd Regulamentul (UE) 2018/1139 si care este inmatriculati intr-un
stat membru este implicatd intr-un accident sau intr-un incident grav, iar locul in care s-a produs accidentul sau
incidentul nu poate fi stabilit cu precizie ca fiind teritoriul unui stat, investigatia privind siguranta este efectuatd de
autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta din statul membru de inmatriculare.

(3)  Amploarea investigatiilor privind siguranta mentionate la alineatele (1), (2) si (4) si procedura care trebuie
urmatd pentru efectuarea acestora sunt determinate de autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta,
luand in considerare consecintele accidentului sau ale incidentului grav, precum si invatdmintele pe care se asteaptd
sd le tragd din respectivele investigatii in scopul imbundtdtirii sigurantei aviatiei.

(4)  Autoritdtile responsabile de investigatiile privind siguranta pot decide si investigheze si alte incidente decat
cele mentionate la alineatele (1) si (2), precum si incidente grave sau accidente care implicd alte tipuri de aeronave, in
conformitate cu legislatia nationald a statelor membre, atunci cand se asteaptd ca, in urma acestor investigatii, sa se
tragd invatdminte in materie de sigurantd.

(5)  Prin derogare de la alineatele (1) si (2) din prezentul articol, autoritatea responsabild de investigatiile privind
siguranta poate decide, ludnd in considerare invitdmintele de tras in scopul imbundtdtirii sigurantei aviatiei, si nu
demareze o investigatie privind siguranta atunci cind un accident sau un incident grav priveste o acronava fira pilot
la bord pentru care nu este obligatoriu un certificat sau o declaratie in temeiul articolului 56 alineatele (1) si (5) din
Regulamentul (UE) 2018/1139 sau priveste o aeronava cu pilot la bord cu o masi maximi la decolare mai micd de
sau egald cu 2 250 kg si in cazul in care nicio persoand nu a fost rinitd mortal sau grav.

(6) Investigatiile privind siguranta mentionate la alineatele (1), (2) si (4) nu urmdresc in niciun caz s stabileascd
a cui este culpa sau raspunderea. Acestea sunt independente, distincte de orice procedurd judiciard sau administrativd
destinatd stabilirii culpei sau rispunderii si nu aduc atingere acestor proceduri.

(*) Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului si a Regulamentului (CEE)
No 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, p. 1).”

Articolul 136
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 3762014

La articolul 3 din Regulamentul (UE) nr. 376/2014, lalineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  Prezentul regulament se aplici evenimentelor si altor informatii legate de sigurantd care implicd aeronavele
civile cdrora li se aplicd Regulamentul 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului (¥).

Cu toate acestea, prezentul regulament nu se aplicd evenimentelor si altor informatii legate de sigurantd care implicd
aeronave fdrd pilot la bord pentru care nu este obligatoriu un certificat sau o declaratie in temeiul articolului 56
alineatele (1) si (5) din Regulamentul (UE) 2018/1139, cu exceptia cazului in care evenimentul sau respectivele alte
informatii legate de sigurantd care au implicat astfel de aeronave fird pilot la bord au dus la rinirea mortald sau
gravd a unei persoane sau au implicat alte aeronave decat aeronavele fard pilot la bord.

Statele membre pot decide sa aplice prezentul regulament si evenimentelor si altor informatii legate de siguranta care
implicd aeronave care nu intrd sub incidenta Regulamentului (UE) 2018/1139.

(*) Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 julie 2018 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile §i de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului si a Regulamentului (CEE)
nr. 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, p. 1).”
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Articolul 137
Modificarea Directivei 2014/30/UE

La articolul 2 lalineatul (2) din Directiva 2014/30/UE, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) urmitoarelor echipamente aeronautice, in cazul in care aceste echipamente intrd in domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului (*) si sunt destinate exclusiv
utilizdrii in zbor:

(i) aeronave, altele decat aeronavele fird pilot la bord, precum si motoarele, elicele, piesele si echipamentele
neinstalate ale acestora;

(ii) aeronave fard pilot la bord, precum si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora
a cdror proiectare este certificatd in conformitate cu articolul 56 lalineatul (1) din regulamentul respectiv si
care sunt destinate operdrii exclusiv pe frecvente alocate prin reglementirile radio ale Uniunii Internationale
a Telecomunicatiilor pentru utilizarea aeronautici protejata.

(*) Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile §i de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului si a Regulamentului (CEE)
No 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, p. 1).”

Articolul 138
Modificarea Directivei 2014/53/UE

in anexa I la Directiva 2014/53/UE, punctul 3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,3. Urmitoarele echipamente aeronautice, in cazul in care aceste echipamente intrd in domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE) 2018/1139 al Parlamentului European s§i al Consiliului (*) si sunt destinate exclusiv
utilizarii in zbor:

(a) aeronave, altele decat aeronavele fird pilot la bord, precum si motoarele, elicele, piesele si echipamentele
neinstalate ale acestora;

(b) acronave fird pilot la bord, precum si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora
a cdror proiectare este certificatd in conformitate cu articolul 56 lalineatul (1) din regulamentul respectiv si
care sunt destinate operdrii exclusiv pe frecvente alocate prin reglementdrile radio ale Uniunii Internationale
a Telecomunicatiilor pentru utilizarea aeronauticd protejatd.

(*) Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile §i de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului si a Regulamentului (CEE)
No 3922/91 al Consiliului (O L 212, 22.8.2018, p. 1).”

Articolul 139
Abrogare
(1) Regulamentul (CE) nr. 216/2008 se abrogd de la 11 septembrie 2018.

(2)  Regulamentul (CE) nr. 552/2004 se abrogd de la 11 septembrie 2018. Cu toate acestea, articolele 4, 5, 6, 6a si 7
din regulamentul respectiv si anexele Il si IV la acesta continud si se aplice pand la data aplicdrii actelor delegate
mentionate la articolul 67 din prezentul regulament si in mdsura in care aceste acte vizeazd obiectul dispozitiilor
relevante din Regulamentul (CE) nr. 552/2004, si in orice caz pand cel tarziu la 12 septembrie 2023.

(3)  Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 se abrogd cu efect de la data aplicirii normelor detaliate adoptate in temeiul
articolului 32 lalineatul (1) litera (a) in ceea ce priveste limitdrile timpului de zbor si de serviciu, precum si cerintele
privind odihna in ceea ce priveste serviciile de taxi aerian, serviciile medicale de urgentd si operatiunile de transport
aerian in avioane cu un singur pilot.
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(4)  Trimiterile la regulamentele abrogate mentionate la alineatele (1), (2) si (3) se inteleg ca trimiteri la prezentul
regulament si se citesc, dupd caz, in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa X.

Articolul 140
Dispozitii tranzitorii

(1)  Certificatele si specificatiile de navigabilitate specifice eliberate sau recunoscute si declaratiile intocmite sau
recunoscute in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele de punere in aplicare ale acestuia rdman
valabile si sunt considerate a fi fost eliberate, prezentate si recunoscute in conformitate cu dispozitiile corespunzitoare
din prezentul regulament, inclusiv in sensul aplicdrii articolului 67.

(2)  Pand cel tarziu la 12 septembrie 2023, normele de punere in aplicare adoptate in temeiul Regulamentelor (CE)
nr. 216/2008 si (CE) nr. 552/2004 se adapteazd la prezentul regulament. Pand la adaptare, orice trimitere din
respectivele norme de punere in aplicare in ceea ce priveste:

(a) ,operarea comerciald” se intelege ca fiind o trimitere la articolul 3 litera (i) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

(b) ,aeronavele complexe motorizate” se intelege ca fiind o trimitere la articolul 3 litera (j) din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008;

(c) .echipamentele/dispozitivele” se intelege ca fiind o trimitere la articolul 3 punctul 29 din prezentul regulament;

(d) licenta de pilot de agrement” se intelege ca fiind o trimitere la licenta mentionatd la articolul 7 lalineatul (7) din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

(3)  Cel tarziu la doi ani de la 11 septembrie 2018, in conformitate cu articolul 76 alineatele (1) si (3) din prezentul
regulament, agentia emite avize privind propuneri de modificiri ale Regulamentelor (UE) nr. 748/2012 ('), (UE)
nr. 1321/2014 (3), (UE) nr. 1178/2011 (*) si (UE) nr. 965/2012 (*) ale Comisiei, precum si specificatiile de certificare
aplicabile, in vederea adaptdrii lor la prezentul regulament, in ceea ce priveste aeronavele destinate in principal activi-
tatilor sportive si utilizarii in scopuri recreative.

(4)  Pand la data de 12 septembrie 2021, agentia poate emite materiale de indrumare pentru utilizarea voluntard de
citre statele membre, pentru a sprijini elaborarea de norme nationale proportionale privind proiectarea, productia,
intretinerea §i operarea aeronavelor enumerate in anexa L.

(5)  Prin derogare de la articolele 55 si 56, dispozitiile relevante din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 se aplici in
continuare pand la intrarea in vigoare a actelor delegate mentionate la articolul 58 si a actelor de punere in aplicare
mentionate la articolul 57 din prezentul regulament.

(6) In ceea ce priveste domeniile reglementate de prezentul regulament, statele membre denuntd sau adapteazi
acordurile bilaterale existente pe care le-au incheiat cu tdri terte cit mai curdnd posibil dupd intrarea in vigoare
a prezentului regulament si, in orice caz, inainte de 12 septembrie 2021.

Articolul 141
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(") Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in aplicare privind certificarea pentru
navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de
proiectare si productie (JO L 224, 21.8.2012, p. 1).

() Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilititii aeronavelor si a produselor,
reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu (JO L 362, 17.12.2014,

).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului JOL 311, 25.11.2011, p. 1).

(*) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg, 4 iulie 2018.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
A. TAJANI K. EDTSTADLER
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ANEXA I

Aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (d)

1. Categorii de aeronave cu pilot la bord cdrora nu li se aplicd prezentul regulament:
(a) aeronavele istorice care indeplinesc urmatoarele criterii:

(i) aeronave:
— al cdror proiect initial a fost realizat inainte de 1 ianuarie 1955 si
— a cdror productie a incetat inainte de 1 ianuarie 1975;
sau

(ii) aeronavele care au o importantd istoricd evidentd, din urmatoarele motive:
— au participat la un eveniment istoric marcant;
— au marcat o etapd importantd in dezvoltarea aviatiei sau
— au jucat un rol important in fortele armate ale unui stat membru;

sau

(b) aeronavele special proiectate sau modificate in scopuri experimentale, stiintifice sau de cercetare, care sunt
produse cel mai probabil in numir foarte limitat;

(c) aeronavele, inclusiv cele furnizate sub formd de set de asamblat, pentru care sarcinile de fabricare si asamblare
sunt efectuate in proportie de cel putin 51 % de un amator sau de o asociatie de amatori fard scop lucrativ,
pentru folosintd proprie si fdrd scopuri comerciale;

(d) aeronavele care s-au aflat in serviciul fortelor militare, cu exceptia cazului in care apartin unui tip de aeronave
pentru care agentia a adoptat un standard de proiectare;

(e) avioanele a cdror vitezd de sustentatie masurabild sau vitezd minimi in zbor stabilizat in configuratie de aterizare
nu depdseste o vitezd calibratd (CAS) de 35 de noduri, precum si elicopterele, motoparasutele, planoarele si
planoarele motorizate care au cel mult doud locuri si 0 masd maximai la decolare (MTOM), inregistratd de statele
membre, de cel mult:

Avioane/Elicopte- Avioane amfibie sau | Sisteme de recuperare
re/Motoparasute/Pla- Planoare hidroavioane/elicop- totald cu parasutd,
noare motorizate tere montate in structurd
Monoloc 300 kg MTOM 250 kg MTOM 30 kg suplimentare | 15 kg suplimentare
MTOM MTOM
Biloc 450 kg MTOM 400 kg MTOM 45 kg suplimentare | 25 kg suplimentare
MTOM MTOM

Atunci cind un avion amfibie sau un hidroavion/elicopter opereazd atat ca hidroavion/elicopter, cat si ca avion te-
restru/elicopter, acesta trebuie sd se incadreze in limita MTOM aplicabild.

(f) autogirele monoloc si biloc cu 0 MTOM de maximum 600 kg;

(g) replicile de acronave care indeplinesc criteriile de la litera (a) sau (d), al cdror proiect structural este similar cu cel
al aeronavei originale;

(h) baloanele si dirijabilele care au o capacitate de una sau doud persoane si un volum maxim proiectat de cel mult
1 200 m? in cazul aerului cald i de cel mult 400 m? in cazul altor tipuri de gaz portant;

(i) orice altd aeronava cu pilot la bord a cdrei masd maxima gol, inclusiv combustibilul, nu depaseste 70 kg.
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2. In plus, prezentul regulament nu se aplica:

(a) aeronavelor captive care nu au sistem de propulsie, in cazul in care lungimea maxima a sistemului de ancorare
este de 50 m si:

(i) MTOM a aeronavei, inclusiv sarcina utild, este mai micd de 25 kg; sau
(ii) in cazul unei aeronave mai usoare decat aerul, volumul maxim proiectat al acestuia este mai mic de 40 m?;

(b) aeronavelor captive cu MTOM de cel mult 1 kg.
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ANEXA 11

Cerinte esentiale privind navigabilitatea

1. INTEGRITATEA PRODUSULUI

Integritatea produsului, inclusiv protectia impotriva amenintirilor la adresa securititii informatiilor, trebuie
asiguratd pentru toate conditiile de zbor anticipate pe durata de viatd operationald a aeronavei. Indeplinirea
tuturor cerintelor trebuie demonstratd prin evaludri sau analize, sustinute, dacd este cazul, de teste.

1.1.  Structuri si materiale

1.1.1. Integritatea structurii trebuie asiguratd in cadrul intregii anvelope operationale a acronavei si suficient in afara
acesteia, inclusiv in sistemul sdu de propulsie, si trebuie mentinutd pe intreaga durati de viatd operationald
a aeronavei.

1.1.2. Toate piesele aeronavei a cdror cedare ar putea reduce integritatea structurald trebuie s indeplineascd urmdtoarele
conditii, fird deformdri periculoase sau cedare. Acestea cuprind toate elementele de masd semnificativad si
mijloacele de fixare a acestora.

(a) Trebuie avute in vedere toate combinatiile de sarcini care pot apirea in mod obisnuit in limitele greutitilor,
ale centrului de greutate, ale anvelopei operationale si ale duratei de viatd operationald a aeronavei, precum si
suficient in afara acestor limite. Aceasta include sarcinile datorate rafalelor, manevrelor, presurizirii,
suprafetelor mobile si sistemelor de comandi si de propulsie, att in zbor, cit si la sol.

(b) Trebuie si se tind seama si de sarcinile si de cedarile posibile provocate de aterizirile sau amerizarile de
urgenta.

(c) In concordantd cu tipul de operatiune, efectele dinamice trebuie sd fie acoperite de raspunsul structural la
respectivele sarcini, tinind seama de dimensiunea si de configuratia acronavei.

1.1.3. Aeronava trebuie sd nu prezinte nicio instabilitate aeroelasticd sau vibratie excesiva.

1.1.4. Procesele de productie si materialele utilizate la construirea aeronavei trebuie si aibd ca rezultat proprietdti
structurale cunoscute si reproductibile. Orice modificiri ale performantelor materialelor legate de mediul
operational trebuie justificate.

1.1.5. Trebuie s se asigure, in masura posibilului, ci efectele incarcdrii ciclice, ale degraddrii sub influenta mediului si
ale daunelor accidentale sau care au o sursa discretd nu reduc integritatea structurald sub un nivel acceptabil de
rezistentd reziduald. Trebuie emise toate instructiunile necesare pentru asigurarea continuitdtii navigabilitatii in
aceastd privintd.

1.2.  Propulsia

1.2.1. Integritatea sistemului de propulsie (si anume motorul si, dupd caz, elicea) trebuie demonstratd in cadrul intregii
anvelope operationale a sistemului de propulsie si suficient in afara acesteia si trebuie mentinutd pe intreaga
duratd de viatd operationald a sistemului de propulsie, tinind seama de rolul sistemului de propulsie in conceptul
global de sigurantd al aeronavei.

1.2.2. Sistemul de propulsie trebuie sd produci, in limitele declarate, tractiunea sau puterea solicitatd in toate conditiile
de zbor necesare, ludndu-se in considerare efectele si conditiile de mediu.

1.2.3. Procesul de productie si materialele utilizate la construirea sistemului de propulsie trebuie sd aiba ca rezultat un
comportament structural cunoscut si reproductibil. Orice modificiri ale performantelor materialelor legate de
mediul operational trebuie justificate.

1.2.4. Efectele incircdrii ciclice, ale degraddrii sub influenta mediului si ale degradirii operationale, precum si ale
posibilelor cediri ulterioare ale unor piese nu trebuie sd reduci integritatea sistemului de propulsie sub nivelurile
admisibile. Trebuie emise toate instructiunile necesare pentru asigurarea continuittii navigabilitdtii in aceastd
privintd.

1.2.5. Trebuie emise toate instructiunile, informatiile si cerintele necesare pentru ca interfata dintre sistemul de propulsie
si aeronavd sd fie sigurd si corectd.

1.3.  Sisteme si echipamente (altele decat echipamentele neinstalate)

1.3.1. Aeronava trebuie sd nu prezinte caracteristici sau detalii de proiectare pe care experienta le-a demonstrat a fi
periculoase.



L 212/88 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 22.8.2018

1.3.2. Aeronava, inclusiv sistemele §i echipamentele necesare pentru evaluarea proiectului de tip sau impuse de regulile
de operare, trebuie sd functioneze conform specificatiilor in orice conditii de operare previzibile, in cadrul intregii
anvelope operationale a aeronavei si suficient in afara acesteia, tindindu-se seama in mod corespunzitor de mediul
operational al sistemului sau al echipamentelor. Alte sisteme sau echipamente care nu sunt necesare pentru
certificarea de tip sau nu sunt impuse de regulile de operare, indiferent dacd functioneazd in mod corespunzitor
sau necorespunzdtor, trebuie si nu diminueze siguranta si si nu compromitd functionarea corespunzitoare
a oricdrui alt sistem sau echipament. Sistemele si echipamentele trebuie s3 fie operabile fird ca acest lucru si
necesite o indeméanare sau o fortd exceptionale.

1.3.3. Sistemele si echipamentele aeronavei, luate atat separat, cét si in relatie unele cu altele, trebuie proiectate in asa fel
incat sd nu se ajungd la o situatie dezastruoasd de defectare din cauza unei unice defectiuni, nedemonstratd ca
fiind extrem de improbabild, si trebuie si existe o relatie de inversd proportionalitate intre probabilitatea unei
situatii de defectare si gravitatea efectului siu asupra aeronavei si a ocupantilor acesteia. Referitor la criteriul de
unicd defectiune de mai sus, se admite ci trebuie si se tind cont in mod corespunzitor de dimensiunea si de
configuratia globald a aeronavei si cd aceasta ar putea face ca criteriul de defectiune unici si nu fie indeplinit de
anumite piese si sisteme ale elicopterelor i avioanelor mici.

1.3.4. Informatiile necesare pentru efectuarea in sigurantd a zborului si informatiile referitoare la conditiile de
nesigurantd trebuie puse la dispozitia echipajului sau, dupd caz, a personalului de intretinere, intr-un mod clar,
consecvent si lipsit de ambiguitdti. Sistemele, echipamentele §i comenzile, inclusiv semnalizdrile si anunturile,
trebuie proiectate si amplasate in asa fel incat sd reducd la minimum erorile care ar putea contribui la aparitia
unor pericole.

1.3.5. Trebuie luate mdsuri de precautie in faza de proiectare pentru a reduce la minimum pericolele la adresa acronavei
si a ocupantilor acesteia, prezentate de amenintiri in mod obisnuit previzibile, inclusiv de amenintdri la adresa
securitdtii informatiilor, atat in interiorul, cat si in exteriorul aeronavei, printre care protectia impotriva posibi-
litdtii unei defectiuni semnificative sau a unei intreruperi a functiondrii oricdrui echipament neinstalat.

1.4.  Echipamente neinstalate

1.4.1. Echipamentele neinstalate trebuie sd isi indeplineascd functia de sigurantd sau functia relevantd pentru sigurantd
conform specificatiilor in orice conditii de operare previzibile, cu exceptia cazului in care respectiva functie poate
fi indeplinitd i prin alte mijloace.

1.4.2. Echipamentele neinstalate trebuie si fie operabile fird ca acest lucru si necesite o indemanare sau o fortd
exceptionale.

1.4.3. Echipamentele neinstalate, indiferent dacd functioneazd in mod corespunzitor sau necorespunzitor, trebuie si nu
diminueze siguranta si sd nu compromitd functionarea corespunzitoare a niciunui alt echipament, sistem sau
dispozitiv.

1.5.  Continuitatea navigabilitatii

1.5.1. Trebuie intocmite si puse la dispozitie toate documentele necesare care sd cuprindd instructiuni referitoare la
continuitatea navigabilitdtii, pentru a se asigura cd standardul de navigabilitate legat de tipul de aeronavd si de
orice piesd asociatd este mentinut pe intreaga duratd de viatd operationald a acronavei.

1.5.2. Trebuie previzute mijloace care sd permitd inspectia, reglarea, lubrifierea, indepartarea sau inlocuirea de piese si
de echipamente neinstalate, in mdsura in care este necesar pentru continuitatea navigabilitatii.

1.5.3. Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitatii trebuie sd se prezinte sub forma unui manual sau a mai
multor manuale, dupi caz, in concordantd cu volumul informatiilor care trebuie furnizate. Manualele trebuie sd
contind instructiuni de intretinere si de reparatie, informatii privind asistenta tehnicd, procedurile de depanare si
de inspectie, intr-o formd care sa fie usor de utilizat.

1.5.4. Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitdtii trebuie si contind limitirile de navigabilitate care
precizeazd toate termenele de inlocuire obligatorii, intervalele de inspectie obligatorii si procedurile de inspectie
obligatorii aferente.

2. ASPECTE DE NAVIGABILITATE LEGATE DE OPERAREA PRODUSULUI

2.1. Trebuie sd se demonstreze cd au fost abordate urmitoarele elemente pentru a se asigura siguranta persoanelor
aflate la bordul aeronavei sau la sol in timpul operdrii produsului:

(a) Trebuie stabilite tipurile de operare pentru care este aprobatd aeronava, precum si limitdrile si informatiile
necesare pentru a se asigura operarea in sigurantd, inclusiv limitirile de mediu si performanta.
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2.2.

2.3.

3.1.

(b) Aeronava trebuie sd fie controlabild si manevrabild in siguranti in toate conditiile de operare anticipate,
inclusiv ca urmare a defectdrii unuia sau, daci este cazul, a mai multor sisteme de propulsie, tinind seama de
dimensiunea si de configuratia aeronavei. Trebuie sd se tind seama in mod corespunzitor de forta pilotului, de
mediul din carlingd, de volumul de munci al pilotului si de alte considerente legate de factorii umani, precum
si de faza de zbor si de durata sa.

(c) Trebuie si existe posibilitatea unei tranzitii usoare de la o fazi de zbor la alta fird a fi nevoie, in materie de
pilotaj, de o indemanare, vigilentd, fortd sau volum de munci exceptionale in orice conditie de operare
probabild.

(d) Aeronava trebuie si prezinte gradul de stabilitate necesar pentru ca solicitdrile impuse pilotului s nu fie
excesive, luand 1n considerare faza de zbor si durata sa.

(e) Trebuie stabilite proceduri pentru conditiile de operare normald, de defectiune si de urgenta.

(f) Trebuie asigurate elementele de avertizare sau alte elemente de prevenire care s3 impiedice depasirea anvelopei
normale de zbor, in concordantd cu tipul de aeronavi.

(g) Caracteristicile aeronavei si ale sistemelor sale trebuie si permitd o revenire in sigurantd de la extremele
anvelopei de zbor atunci cind aceastd situatie are loc.

Limitarile de operare si alte informatii necesare operdrii in conditii de sigurantd trebuie puse la dispozitia
membrilor echipajului.

Operarea produselor trebuie protejati de pericolele cauzate de conditiile externe si interne adverse, inclusiv de
conditiile de mediu.

(@) In special, in concordantd cu tipul de operatiune, nu trebuie si apari nicio situatie de nesigurantd ca urmare
a expunerii la fenomene precum, printre altele, conditiile meteorologice nefavorabile, fulgerele, impactul cu
pasdri, cimpurile de radiatii de inaltd frecventd, ozonul etc., a cdror aparitie este in mod obisnuit previzibild
in timpul operdrii produsului, tindnd seama de dimensiunea i de configuratia acronavei.

(b) In concordantd cu tipul de operatiuni, compartimentele cabinei trebuie si asigure pasagerilor conditii de
transport corespunzitoare si protectie adecvatd impotriva tuturor pericolelor previzibile care ar putea apdrea
in timpul operatiunilor de zbor sau care duc la situatii de urgentd, printre care se numdrd incendiile,
emanatiile de fum, gazele toxice sau pericolul de depresurizare rapidd, tinind seama de dimensiunea si de
configuratia aeronavei. Trebuie luate masuri pentru a asigura ocupantilor toate sansele rezonabile de evitare
a ranirilor grave §i de evacuare rapidd a aeronavei si pentru a-i proteja de efectul fortelor de deceleratie in caz
de aterizare sau amerizare de urgentd. Trebuie prevazute, dupd caz, semnaliziri sau anunturi clare si lipsite de
ambiguitate pentru instruirea ocupantilor cu privire la comportamentul corespunzitor din punct de vedere al
sigurantei si la amplasamentul si utilizarea corectd a echipamentului de siguranti. Echipamentul de sigurantd
necesar trebuie s fie usor accesibil.

(c) In concordantd cu tipul de operatiuni, compartimentele echipajului trebuie si fie amenajate astfel incat si
faciliteze operatiunile de zbor, incluzind mijloace care permit constientizarea diferitor situatii, precum si
gestionarea oricdrei situatii previzibile si a cazurilor de urgentd. Mediul din compartimentele echipajului nu
trebuie sd pericliteze capacitatea acestuia de a-si indeplini atributiile si trebuie conceput astfel incat si asigure
evitarea interferentelor in timpul zborului, precum si evitarea manevrdrii incorecte a comenzilor.

ORGANIZATII (INCLUSIV PERSOANE FIZICE ANGAJATE IN ACTIVITATI DE PROIECTARE, DE PRODUCTIE SAU DE
INTRETINERE ORI IN MANAGEMENTUL CONTINUITATII NAVIGABILITATII)

In concordantd cu tipul de activitate, aprobdrile pentru organizatii se eliberecazd dupi ce sunt indeplinite
urmditoarele conditii:

(a) organizatia trebuie sd dispund de toate mijloacele necesare pentru realizarea activititilor din domeniul sau de
activitate. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: facilitdti, personal, echipamente, instrumente si
materiale, documentarea sarcinilor, a responsabilititilor si a procedurilor, accesul la datele relevante si
evidenta documentelor;

(b) in concordantd cu tipul de activitate desfdsuratd si cu dimensiunea organizatiei, organizatia trebuie sa instituie
si sd mentind un sistem de management care sd asigure respectarea cerintelor esentiale prevdzute in prezenta
anexd, sa gestioneze riscurile in materie de sigurantd si sd urmdreascd imbundtdtirea continud a acestui sistem;

(c) organizatia incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupd caz, in scopul de a asigura respectarea
neintreruptd a respectivelor cerinte esentiale privind navigabilitatea previzute in prezenta anexd;
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(d) organizatia instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de management mentionat la
litera (b) si in cadrul acordurilor mentionate la litera (c), pentru a contribui la atingerea obiectivului de
imbundtitire continui a sigurantei. Sistemul de raportare a evenimentelor respectd dreptul aplicabil al
Uniunii.

3.2.  Conditiile mentionate la punctul 3.1 literele (c) si (d) nu se aplicd in cazul organizatiilor de pregitire in domeniul
intretinerii.

3.3.  Persoanele fizice angajate in activitatea de intretinere trebuie si dobandeasci si si mentind un nivel de cunostinte
teoretice, abilitdti practice si experientd corespunzitor tipului de activitate.
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ANEXA 111

Cerinte esentiale privind compatibilitatea cu mediul referitoare la produse

1. Produsele trebuie s fie proiectate astfel incit zgomotul sd fie cat mai redus posibil, tinindu-se seama de punctul 4.
2. Produsele trebuie si fie proiectate astfel incat emisiile sd se reducd cat de mult posibil, tindndu-se seama de punctul 4.

3. Produsele trebuie sd fie proiectate astfel incat si se reducd la minimum emisiile provenite din evaporarea sau
evacuarea de fluide, tindndu-se seama de punctul 4.

4. Trebuie si se tind seama de orice compromisuri intre masurile de proiectare destinate si reducd la minimum
zgomotul, diferitele tipuri de emisii si evacuarea de fluide.

5. La reducerea la minimum a zgomotului si a emisiilor se tine seama de intreaga varietate a conditiilor normale de
operare si de zonele geografice in care emisiile si zgomotul sunt problematice.

6. Sistemele si echipamentele aeronavei necesare din motive de protectie a mediului trebuie si fie proiectate, produse si
intretinute astfel incat sd functioneze conform specificatiilor in toate conditiile de operare previzibile. Fiabilitatea lor
trebuie sd fie adecvatd in raport cu efectul lor previzut asupra compatibilititii cu mediul a produsului.

7. Toate instructiunile, procedurile, mijloacele, manualele, limitdrile si inspectiile necesare pentru a asigura respectarea
neintreruptd a unui produs aeronautic a cerintelor esentiale previzute in prezenta anexd trebuie in mod clar stabilite
si puse la dispozitia utilizatorilor cdrora le sunt destinate.

8. Organizatiile implicate in proiectarea, productia si intretinerea produselor aeronautice trebuie:

(a) sd dispund de toate mijloacele necesare pentru a asigura respectarea de cdtre produsul aeronautic a cerintelor
esentiale previzute in prezenta anexd; si

(b) sd incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupd caz, pentru a asigura respectarea de citre produsul
aeronautic a cerintelor esentiale previzute in prezenta anexa.
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ANEXA IV

Cerinte esentiale aplicabile personalului aeronautic navigant

1. PREGATIREA PILOTILOR
1.1. Dispozitii generale

O persoand care participd la un curs de pregatire pentru piloti de aeronave trebuie si fie suficient de maturd din
punct de vedere educational, fizic §i mental pentru a dobandi, a retine si a demonstra cunostintele teoretice si
abilitatile practice necesare.

1.2.  Cunostinte teoretice

Un pilot trebuie s3 dobandeascd si si mentind un nivel de cunostinte corespunzitor functiilor exercitate la bordul
aeronavei §i proportional cu riscurile asociate tipului de activitate in cauzd. Cunostintele respective trebuie sd
includd cel putin urmatoarele aspecte:

a) legislatie aeronauticd;

b) cunoasterea generald a aeronavei;

c) aspecte tehnice privind categoria cireia ii apartine aeronava;
d) planificarea i executarea zborului;

e) performantele si limitele umane;

=

meteorologie;

navigatie;

= .

proceduri operationale, inclusiv gestionarea resurselor;

e e e ey e e

i) principii de zbor;
() comunicatii; si

(k) abilitati fard caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintdrilor si a erorilor.

1.3. Demonstrarea si mentinerea cunostintelor teoretice

1.3.1. Dobandirea si retinerea cunostintelor teoretice trebuie demonstratd prin evaluarea continud in cursul pregatirii si,
dupi caz, prin examene.

1.3.2. Cunostintele teoretice trebuie mentinute la un nivel adecvat de competenti. Conformitatea trebuie demonstratd
prin evaludri, examene, teste sau verificdri periodice. Frecventa unor astfel de examene, teste sau verificiri trebuie
sd fie proportionald cu nivelul de risc asociat activitatii.

1.4.  Abilitdti practice

Un pilot trebuie sd dobandeascd §i sd mentind abilitdtile practice adecvate pentru exercitarea functiilor sale la
bordul aeronavei. Abilititile respective trebuie si fie proportionale cu riscurile asociate tipului de activitate si si
includ3, daci sunt adecvate pentru functiile exercitate la bordul aeronavei, urmatoarele aspecte:

(@) activitdtile de dinaintea si din timpul zborului, inclusiv performantele aeronavei, determinarea masei si
a centrajului, inspectarea si asistenta tehnicd a aeronavei, planificarea combustibilului/energiei pentru zbor,
evaluarea conditiilor meteorologice, planificarea rutei, restrictiile aplicabile spatiului aerian si disponibilitatea
pistelor;

=z

operatiuni de aerodrom si operatiuni de trafic prestabilite;

mdsuri de precautie si proceduri de evitare a coliziunilor;

=

controlul aeronavei folosind repere vizuale externe;

,_\AAA
o
-~

o
~

manevre de zbor, inclusiv in situatii critice, si manevre conexe ,pierderii atitudinii normale de zbor”, in
functie de fezabilitatea tehnicd;

(f) decolari si aterizdri normale si cu vant din lateral;

(g) zbor numai cu ajutorul instrumentelor, in concordanti cu tipul de activitate;
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(h) proceduri operationale, inclusiv tehnici de echipd si gestionarea resurselor, in concordantd cu tipul de
operatiune, indiferent dacd echipajul este format dintr-una sau mai multe persoane;

(i) navigatia si punerea in aplicare a regulilor aerului si a procedurilor aferente folosind, dupa caz, repere vizuale
sau mijloace de navigatie;

() operatiuni anormale si de urgentd, inclusiv simularea unor defectiuni ale echipamentelor aeronavei;

(k) respectarea procedurilor serviciilor de trafic aerian si a procedurilor de comunicatii;

() aspecte specifice tipului sau clasei de aeronav;

(m) pregitire pentru dobéndirea abilitdtilor practice suplimentare care ar putea fi necesare pentru reducerea
riscurilor asociate unor activititi specifice; si

(n) abilitdti fard caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintdrilor si a erorilor, cu ajutorul unei
metodologii de evaluare adecvate combinate cu evaluarea abilitatilor tehnice.

1.5. Demonstrarea si mentinerea abilititilor practice

1.5.1. Un pilot trebuie sd demonstreze capacitatea de a executa procedurile si manevrele necesare la un nivel de
competentd adecvat functiilor exercitate la bordul aeronavei, prin:

(a) operarea aeronavei in limitele sale operationale;

(b) demonstrarea unei bune judeciti si a abilitdtilor de zbor;

(c) aplicarea cunostintelor aeronautice;

(d) mentinerea controlului asupra aeronavei in orice moment, astfel incit si se asigure reusita procedurilor si
a manevrelor; si

(e) abilitdti fird caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintdrilor si a erorilor, cu ajutorul unei
metodologii de evaluare adecvate combinate cu evaluarea abilitatilor tehnice.

1.5.2. Abilitdtile practice trebuie mentinute la un nivel adecvat de competentd. Conformitatea trebuie demonstratd prin
evaludri, examene, teste sau verificiri periodice. Frecventa unor astfel de examene, teste sau verificiri trebuie sa fie
proportionald cu nivelul de risc asociat activitatii.

1.6. Competenta lingvisticd
Un pilot trebuie si aibd un nivel de competentd lingvistici adecvat functiilor exercitate la bordul aeronavei.
Aceastd competentd include:

(a) capacitatea de a intelege documentele care cuprind informatii meteorologice;

(b) folosirea hartilor aeronautice de zbor pe rutd, de decolare si de apropiere si a documentelor cu informatii
aeronautice asociate; si

(c) capacitatea de a comunica cu alte echipaje de zbor si cu serviciile de navigatie aeriand in toate fazele de zbor,
inclusiv in faza de pregitire a acestuia, in limba utilizatd in radiocomunicatiile pe care le presupune zborul.

1.7.  Echipamentele de pregdtire sinteticd pentru zbor
Atunci cand se foloseste un echipament de pregdtire sinteticd pentru zbor sau pentru a demonstra dobandirea sau
mentinerea unor abilitdti practice, acesta trebuie sd atingd un anumit nivel de performantd in domeniile care sunt
relevante pentru indeplinirea sarcinii aferente. In special configuratia, manevrabilitatea, performantele aeronavei si
comportamentul sistemelor trebuie replicate astfel incat sd reprezinte aeronava in mod adecvat.

1.8.  Cursul de pregitire

1.8.1. Pregitirea trebuie si se realizeze printr-un curs de pregitire.

1.8.2. Cursul de pregitire trebuie sd indeplineascd urmdtoarele conditii:

(a) trebuie sd existe o programd analiticd pentru fiecare tip de curs; si

(b) cursul de pregitire trebuie sd includd atdt cunostinte teoretice, ct si instruire practici de zbor (inclusiv
pregdtire sinteticd pentru zbor), daci este cazul.
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1.9. Instructori
1.9.1. Instruirea teoreticd
Instruirea teoreticd trebuie oferitd de instructori calificati in mod corespunzitor. Acestia trebuie:
(a) sd aibd cunostinte adecvate in domeniul in care urmeazd sd se ofere instruirea; si
(b) sd fie capabili s foloseascd tehnici de instruire adecvate.
1.9.2. Instruirea in zbor si pe simulatoare de zbor
Instruirea in zbor si pe simulatoare de zbor trebuie oferitd de instructori calificati iIn mod corespunzitor, care au
urmdtoarele calificdri:
(a) indeplinesc cerintele referitoare la cunostintele teoretice si experienta necesare pentru tipul de instruire pe
care o oferd;
(b) sunt capabili si foloseasci tehnici de instruire adecvate;
(c) au practicat tehnici de instruire in ceea ce priveste manevrele si procedurile de zbor care fac obiectul instruirii
in zbor ce urmeazi a fi oferite;
(d) si-au demonstrat capacitatea de a oferi instruire in domeniile care fac obiectul instruirii in zbor care urmeaza
a fi oferite, inclusiv instruire inainte de zbor, dupa zbor si la sol; si
(e) participd periodic la cursuri de perfectionare, pentru a se asigura mentinerea la zi a standardelor de instruire.
De asemenea, instructorii de zbor care desfisoard cursuri de pregitire pe o aeronavd trebuie sd fie abilitati sd
actioneze in calitate de pilot comandant pe aeronava pentru care se oferd instruirea, cu exceptia pregatirii pe
tipuri noi de aeronave.
1.10. Examinatori
Persoanele responsabile cu evaluarea indemandrii pilotilor trebuie:
(a) sd indeplineascd cerintele pentru instructorii de zbor si de simulator de zbor; si
(b) sd fie capabile sd evalueze performantele pilotilor si sd facd verificari si teste de zbor.
2. CERINTE REFERITOARE LA EXPERIENTA — PILOTI
Orice persoand care actioneazd in calitate de membru al echipajului de zbor, de instructor sau de examinator
trebuie s dobandeascd si si mentind o experientd suficientd in vederea exercitdrii functiilor care ii revin, cu
exceptia cazului in care actele de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament previd necesitatea
demonstrarii competentei in conformitate cu punctul 1.5.
3. APTITUDINEA DIN PUNCT DE VEDERE MEDICAL - PILOTI
3.1.  Criterii medicale
3.1.1. Toti pilotii trebuie si demonstreze periodic ¢ sunt apti din punct de vedere medical si isi exercite functiile in
mod satisficitor, tinindu-se seama de tipul de activitate pe care o desfisoard. Conformitatea trebuie demonstratd
printr-o evaluare adecvatd, bazatd pe cele mai bune practici de medicind aeronauticd, tindndu-se seama de tipul de
activitate si de posibila degradare mentald si fizicd datoratd varstei.
Aptitudinea din punct de vedere medical, care cuprinde aptitudinea fizicd si aptitudinea mentald, inseamni cd
pilotul nu suferd de nicio boald sau de niciun handicap care si il facd incapabil:
(a) sd execute sarcinile necesare in vederea operdrii unei acronave;
(b) sd indeplineascd in orice moment atributiile primite; sau
(c) sd perceapd corect mediul in care se afla.
3.1.2. In cazul in care aptitudinea din punct de vedere medical nu este complet demonstrati, se pot aplica masuri de

diminuare a riscurilor care s ofere o sigurantd a zborului echivalenta.
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3.2.  Examinatori aeromedicali

Un examinator aeromedical trebuie:

(a) sd fie calificat si autorizat pentru a practica medicina;

(b) s fi beneficiat de pregitire in domeniul medicinei aeronautice si sd fi participat in mod periodic la cursuri de
perfectionare in acest domeniu pentru a se asigura mentinerea la zi a standardelor de evaluare; si

(c) sd fi dobandit cunostinte practice si experientd privind conditiile in care pilotii isi indeplinesc atributiile.

3.3.  Centrele de medicind aeronauticd

Centrele de medicind aeronautica trebuie sd indeplineascd urmdtoarele conditii:

(a) s dispund de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilititilor asociate privilegiilor pe care le detin.
Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: facilitdti, personal, echipamente, instrumente si materiale,
documentarea sarcinilor, a responsabilititilor §i a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta
documentelor;

(b) in concordantd cu tipul de activitate desfdsuratd si cu dimensiunea organizatiei, sd instituie si sd mentind un
sistem de management care sd asigure respectarea cerintelor esentiale previzute in prezenta anexd, si
gestioneze riscurile in materie de sigurantd si si urmdreascd imbundtdtirea continud a acestui sistem; si

(c) sd incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupd caz, pentru a asigura respectarea neintreruptd a respec-
tivelor cerinte.

4. MEMBRII ECHIPAJULUI DE CABINA
4.1. Dispozitii generale

Membrii echipajului de cabind trebuie:

(a) sd fie pregatiti si verificati periodic pentru a atinge si pentru a mentine un nivel adecvat de competentd in
vederea indeplinirii atributiilor lor in materie de sigurant3; si

(b) sd fie supusi periodic unei evaludri a aptitudinii din punct de vedere medical de a-si indeplini, in conditii de
sigurantd, atributiile in materie de sigurantd. Conformitatea trebuie demonstratd printr-o evaluare adecvati,
bazatd pe cele mai bune practici de medicind aeronautici.

4.2, Cursul de pregitire

4.2.1. Atunci cand se preteazd tipului de operatiune sau de privilegii, pregitirea trebuie realizatd printr-un curs de
pregatire.

4.2.2. Cursul de pregitire trebuie s indeplineascd urmitoarele conditii:

(a) trebuie sd existe o programd analiticd pentru fiecare tip de curs; si

(b) cursul de pregitire trebuie si includd atdt cunostinte teoretice, cat si instruire practicd (inclusiv pregitire
sinteticd), dacd este cazul.

4.3. Instructorii echipajului de cabind

Instruirea trebuie oferitd de instructori calificati in mod corespunzitor. Respectivii instructori trebuie:

(a) sd aibi cunostinte adecvate in domeniul in care urmeazi sd se ofere instruirea;

(b) sd fie capabili si foloseascd tehnici de instruire adecvate; si

(c) s participe periodic la cursuri de perfectionare, pentru a se asigura mentinerea la zi a standardelor de
instruire.

4.4. Examinatorii echipajului de cabind

Persoanele responsabile cu examinarea echipajului de cabind trebuie:
(a) sd indeplineascd cerintele aplicabile instructorilor echipajului de cabing; si

(b) sd fie capabile sd evalueze performantele echipajului de cabini si sd efectueze examindri.
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5. ORGANIZATIILE DE PREGATIRE

O organizatie de pregitire care oferd pregitire pentru piloti sau pentru echipaje de cabini trebuie si indeplineascd
urmditoarele cerinte:

(a) sd dispund de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilititilor asociate activitdtii sale. Respectivele
mijloace includ, dar nu se limiteazd la: facilititi, personal, echipamente, instrumente §i materiale,
documentarea sarcinilor, a responsabilitdtilor §i a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta
documentelor;

(b) in concordantd cu pregdtirea oferitd si cu dimensiunea organizatiei, aceasta trebuie sd instituie si s mentind
un sistem de management care si asigure respectarea cerintelor esentiale previzute in prezenta anexd, sd
gestioneze riscurile in materie de sigurantd, inclusiv riscurile legate de deteriorarea standardelor de pregitire,
si sd urmdireascd imbundtdtirea continud a acestui sistem; si

(c) sd incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupd caz, pentru a asigura respectarea neintreruptd
a cerintelor respective.
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ANEXA'V

Cerinte esentiale aplicabile operatiunilor aeriene
1. DISPOZITII GENERALE

1.1. Nu se poate efectua un zbor dacd membrii echipajului si, dupd caz, toti ceilalti membri ai personalului operational
implicati in pregitirea si executarea zborului nu cunosc legile, reglementirile si procedurile aplicabile, care sunt
pertinente pentru indeplinirea atributiilor lor si care au fost stabilite pentru zonele ce urmeazi si fie traversate,
pentru aerodromurile a cdror folosire este prevazutd si pentru mijloacele de navigatie aeriand aferente.

1.2.  Un zbor trebuie efectuat astfel incat s fie urmate procedurile operationale indicate in manualul de zbor sau, dupa
caz, in manualul de operatiuni, in vederea pregatirii si executdrii zborului.

1.3. Inainte de fiecare zbor, trebuie definite rolurile si atributiile fiecirui membru al echipajului. Pilotul comandant
trebuie sd rdspundd de operarea si de siguranta aeronavei, precum si de siguranta tuturor membrilor echipajului,
a pasagerilor si a incircaturii aflate la bord.

1.4. Articolele sau substantele care pot prezenta un risc semnificativ pentru sindtate, sigurantd, bunuri sau mediu,
cum ar fi bunurile periculoase, armele si munitiile, nu trebuie transportate de nicio aeronavi, cu exceptia cazului
in care se aplicd proceduri si instructiuni de sigurantd specifice in vederea diminudrii riscurilor asociate.

1.5. Toate datele, documentele, inregistrarile si informatiile necesare pentru a se tine evidenta respectdrii conditiilor
indicate la punctul 5.3 trebuie pdstrate pentru fiecare zbor in parte si trebuie si rimind disponibile i protejate
impotriva modificarilor neautorizate pentru o perioadd de timp minimd, compatibild cu tipul de operatiune.

2. PREGATIREA ZBORULUI

Un zbor nu poate fi inceput inainte de a se fi demonstrat, prin mijloacele rezonabile disponibile, ci se indeplinesc
cumulativ urmdtoarele conditii:

(a) Facilititile adecvate necesare in mod direct pentru zbor si pentru operarea in conditii de siguranti a aeronavei,
inclusiv mijloacele de comunicare §i de navigatie, sunt disponibile pentru efectuarea zborului, {inind seama de
documentatia disponibili a serviciilor de informare aeronautici;

(b) Echipajul trebuie s cunoascd, iar pasagerii trebuie si fie informati cu privire la amplasarea si la folosirea
echipamentelor de urgentd relevante. Echipajului si pasagerilor trebuie sd li se pund la dispozitie informatii
suficiente legate de operatiune si specifice echipamentelor instalate, privind procedurile de urgentd si folosirea
echipamentului de siguranti din cabini;

(c) Pilotul comandant trebuie si se asigure ca:
(i) aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate, in conformitate cu punctul 6;

(i) dacd este necesar, acronava este Inmatriculatd corespunzitor, iar certificatele doveditoare corespunzitoare
se afld la bordul aeronavei;

(ili) instrumentele si echipamentele specificate la punctul 5, necesare pentru efectuarea zborului, sunt instalate
in aeronavd si sunt operationale, cu exceptia cazului in care in MEL sau intr-un document echivalent se
prevede o derogare de la aceastd cerintd;

(iv) masa aeronavei §i pozitia centrului siu de greutate permit efectuarea zborului in limitele previzute in
documentatia de navigabilitate;

(v) toate bagajele transportate in cabind si in cald, precum si mdirfurile au fost incdrcate si fixate
corespunzator; si

(vi) limitdrile de operare ale aeronavei, previzute la punctul 4, nu vor fi depdsite in niciun moment al
zborului.

(d) Echipajul de zbor trebuie sd dispund de informatii privind conditiile meteorologice pentru aerodromurile de
plecare, de destinatie si, dacd este cazul, de rezervi, precum si privind conditiile de pe rutd. Trebuie s3 se
acorde o atentie deosebitd conditiilor atmosferice potential periculoase.
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4.1.

4.2.

4.3.

() Trebuie sd fie instituite masuri adecvate de diminuare a riscurilor sau planuri de urgentd pentru a face fatd
conditiilor atmosferice potential periculoase preconizate a fi intalnite in timpul zborului.

(f) In cazul unui zbor efectuat in conformitate cu regulile de zbor la vedere, conditiile meteorologice de-a lungul
rutei de zbor previzute trebuie si permitd respectarea respectivelor reguli de zbor. In cazul unui zbor efectuat
in conformitate cu regulile de zbor instrumental, trebuie selectate un aerodrom de destinatie si, dacd este
cazul, un aerodrom (aerodromuri) de rezervd unde acronava poate ateriza, tindnd seama, in special, de
prognozele meteorologice, de disponibilitatea serviciilor de navigatie aeriand, de disponibilitatea facilititilor de
la sol si de procedurile de zbor instrumental aprobate de statul pe teritoriul ciruia se afld aerodromul de
destinatie si/sau de rezervi.

(g) Cantitatea de combustibil/energie pentru propulsie si de consumabile de la bord trebuie sd fie suficientd
pentru efectuarea in conditii de sigurantd a zborului avut in vedere, tindnd seama de conditiile meteorologice,
de orice element care poate influenta functionarea aeronavei si de orice intarzieri preconizate in timpul
zborului. In plus, trebuie transportati o rezervd de combustibil/energie pentru situatii neprevizute. Atunci
cand este cazul, trebuie stabilite proceduri pentru gestionarea combustibilului/energiei in timpul zborului.

OPERATIUNI DE ZBOR

In ceea ce priveste operatiunile de zbor, trebuie indeplinite cumulativ urmitoarele conditii:

(a) dacd este relevant pentru tipul de aeronava, in timpul decoldrii si al aterizdrii, precum si ori de cate ori pilotul
comandant considerd ci este necesar din motive de sigurantd, fiecare membru al echipajului trebuie sd fie
asezat la postul sdu si s foloseascd sistemele de fixare previzute;

(b) dacd este relevant pentru tipul de aeronavd, toti membrii echipajului de zbor care trebuie si fie prezenti in
cabina de pilotaj trebuie sd se afle §i si rimand la posturile lor, cu centurile fixate, cu exceptia deplasdrilor
pentru satisfacerea necesitatilor fiziologice sau pentru solutionarea celor operationale;

(c) dacd este relevant pentru tipul de aeronavd si pentru tipul de operatiune, inainte de decolare si de aterizare, in
timpul ruldrii pe pistd si in orice moment in care se considerd necesar din motive de sigurantd, pilotul
comandant trebuie si se asigure ci fiecare pasager este asezat si are centura fixatd in mod corespunzitor;

(d) un zbor trebuie efectuat astfel incat si se mentind separarea necesard fatd de alte aeronave si si se asigure
o distantd corespunzitoare de trecere peste obstacole in toate fazele zborului. Distanta dintre acronave trebuie
sd fie cel putin egald cu cea impusd de regulile aerului aplicabile, in concordanta cu tipul de operatiune;

(e) este interzisi continuarea zborului in cazul in care conditiile cunoscute nu mai sunt cel putin echivalente cu
cele de la punctul 2. De asemenea, in cazul unui zbor efectuat in conformitate cu regulile de zbor
instrumental, este interzisd continuarea apropierii de un aerodrom sub anumite iniltimi specificate sau dupd
atingerea unei anumite pozitii, in cazul in care nu se indeplinesc criteriile de vizibilitate previzute;

(f) intr-o situatie de urgentd, pilotul comandant trebuie si se asigure cd toti pasagerii sunt instruiti cu privire la
actiunile de urgentd adecvate circumstantelor;

(2) pilotul comandant trebuie si ia toate misurile necesare in vederea reducerii la minimum a consecintelor pe
care un comportament perturbator al pasagerilor le poate avea asupra zborului;

(h) este interzisd rularea unei aeronave pe suprafata de miscare a unui aerodrom sau punerea in functiune
a rotorului acesteia dacd persoana aflatd la comenzi nu detine calificirile necesare;

(i) atunci cand este cazul, trebuie folosite procedurile aplicabile de gestionare a combustibilului/energiei in timpul
zborului.

PERFORMANTELE AERONAVEI SI LIMITARILE SALE DE OPERARE

O acronavi trebuie operatd in conformitate cu documentatia sa de navigabilitate si cu toate procedurile
operationale si limitirile aferente, astfel cum sunt descrise in manualul de zbor aprobat sau in documentatia
echivalentd, dupi caz. Manualul de zbor sau documentatia echivalentd trebuie si fie pusd la dispozitia echipajului
si tinutd la zi pentru fiecare aeronava.

In pofida punctului 4.1, in cazul operatiunilor cu elicoptere se poate permite un zbor momentan prin anvelopa
limitd de iniltime si de vitezd, cu conditia si se asigure siguranta.

Aeronava trebuie operatd in conformitate cu documentatia de mediu aplicabila.
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4.4. Este interzisd inceperea sau continuarea unui zbor dacd performantele programate ale aeronavei, tinind seama de
toti factorii care influenteazd in mod semnificativ nivelul siu de performantd, nu permit executarea tuturor fazelor
de zbor in limitele distantelor/zonelor de zbor si ale distantelor de trecere peste obstacole aplicabile pentru masa
operationald previzutd. Factorii de performantd care influenteazd in mod semnificativ decolarea, zborul pe rutd si
apropierea/aterizarea sunt, in special:

(a) procedurile operationale;

(b) altitudinea barometricd a aerodromului;

(c) conditiile meteorologice (temperatura, vantul, precipitatiile si raza vizuald);

(d) dimensiunea, panta si starea suprafetei de decolare/aterizare; si

(e) starea structurii acronavei, a grupului motopropulsor sau a sistemelor, tindnd seama de posibilele deteriorari.
4.5.  Astfel de factori trebuie luati in considerare fie in mod direct, ca parametri operationali, fie in mod indirect, ca

tolerante sau marje, care pot fi previzute la programarea datelor de performantd, in concordantd cu tipul de
operatiune.

5. INSTRUMENTE, DATE SI ECHIPAMENTE

5.1. O aeronavi trebuie sd fie echipatd cu toate echipamentele de navigatie, de comunicare si de altd naturd necesare
pentru zborul avut in vedere, tindnd seama de reglementdrile de trafic aerian si de regulile aerului aplicabile in
orice fazd a zborului.

5.2.  Daci este cazul, o acronavi trebuie s fie echipatd cu toate echipamentele de sigurantd, medicale, de evacuare si de
supravietuire necesare, tinind seama de riscurile asociate zonelor de operare, rutelor de zbor previzute, altitudinii
de zbor si duratei zborului.

5.3. Toate datele necesare pentru efectuarea zborului de citre echipaj trebuie si fie actualizate si sd fie disponibile la
bordul aeronavei, tinand seama de reglementirile de trafic aerian aplicabile, de regulile aerului, de altitudinile de
zbor si de zonele de operare.

6. CONTINUITATEA NAVIGABILITATII SI COMPATIBILITATEA CU MEDIUL A PRODUSELOR

6.1. Acronava poate fi operatd doar daci:

(a) aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate si poate fi operatd in conditii de sigurantd §i compatibilitate
cu mediul;

(b) echipamentele operationale si echipamentele de salvare necesare pentru zborul avut in vedere sunt in stare de
functionare;

(c) documentul care atestd navigabilitatea si, daci este cazul, certificatul de zgomot al aeronavei sunt valabile; si
(d) intretinerea aeronavei este efectuatd in conformitate cu cerintele aplicabile.

6.2. Tnaintea fiecdrui zbor sau a unei serii de zboruri consecutive, aeronava trebuie inspectatd, prin intermediul unei
verificiri premergatoare zborului, pentru a determina dacd este aptd pentru zborul avut in vedere.

6.3. Acronava poate fi operatd doar dacd, dupd intretinere, este pusd in serviciu de persoane sau de organizatii
calificate in acest sens. Documentul semnat de punere in serviciu trebuie si conting, in special, detaliile principale
ale lucrdrilor de intretinere efectuate.

6.4. Inregistririle necesare pentru a demonstra starea de navigabilitate si de compatibilitate cu mediul a aeronavei
trebuie pdstrate, §i protejate impotriva modificdrii neautorizate, o perioadd de timp corespunzitoare cerintelor
aplicabile in materie de continuitate a navigabilitatii, pAnd cand informatiile pe care le cuprind sunt inlocuite de
informatii noi, echivalente ca arie de acoperire si nivel de detaliere, dar in orice caz nu mai putin de 24 de luni.

6.5. Toate modificirile si reparatiile trebuie si respecte cerintele esentiale privind navigabilitatea si, dacd este cazul,
compatibilitatea cu mediul a produselor. Trebuie pastrate si protejate impotriva modificdrii neautorizate datele
justificative care demonstreazd respectarea cerintelor de navigabilitate §i a cerintelor privind compatibilitatea cu
mediul a produselor.

6.6. Operatorului de aeronave ii revine responsabilitatea de a se asigura cd o parte tertd care efectueazd intretinerea
respectd cerintele de sigurantd si de securitate ale operatorului.
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7. MEMBRII ECHIPAJULUI

7.1.  Numirul membrilor si componenta echipajului trebuie stabilite tindnd seama de:
() limitarile de certificare ale aeronavei, inclusiv, daci este cazul, de demonstrarea evacudrii de urgenta relevants;
(b) configuratia acronavei; si
(c) tipul si durata operatiunilor.

7.2. Pilotul comandant trebuie si detind autoritatea de a da toate comenzile si de lua toate mdsurile necesare in scopul
de a asigura operarea si siguranta aeronavei si a persoanelor sifsau a bunurilor transportate de aceasta.

7.3. Intr-o situatie de urgenti care pune in pericol operarea sau siguranta aeronavei si/sau a persoanelor aflate la bord,
pilotul comandant trebuie sd ia toate masurile pe care le considerd necesare in interesul sigurantei. Atunci cand
aceste mdsuri presupun incilcarea reglementdrilor sau a procedurilor locale, pilotul comandant trebuie si fie
responsabil de informarea fird intarziere a autoritdtii locale competente.

7.4. Fird a aduce atingere punctului 8.12, atunci cand alte persoane sunt transportate la bord, situatiile de urgentd sau
anormale pot fi simulate doar in cazul in care, inainte de imbarcarea pentru zbor, aceste persoane au fost
informate in mod corespunzitor si sunt congtiente de riscurile asociate.

7.5.  Niciun membru al echipajului nu trebuie sd permitd deteriorarea capacititii sale de a-si indeplini atributiile sau de
a lua decizii pand la punctul de a pune in pericol siguranta zborului din cauza efectelor oboselii, tinind seama,
printre altele, de oboseala acumulatd, de privarea de somn, de numarul de sectoare parcurse, de turele de noapte
sau de schimbdrile de fus orar. Perioadele de odihni trebuie si ofere timp suficient pentru ca membrii echipajului
sd isi revind dupd efectele turelor anterioare si sa fie odihniti la inceputul urmitoarei perioade de serviciu pentru
zbor.

7.6.  Membrilor echipajului li se interzice indeplinirea atributiilor la bordul aeronavei daci se afli sub influenta unor
substante psihoactive sau a alcoolului sau dacd sunt inapti din cauza unei vitimari corporale, a oboselii, a unor
medicamente, a unei boli sau din alte cauze similare.

8. CERINTE SUPLIMENTARE APLICABILE TRANSPORTULUI AERIAN COMERCIAL SI ALTOR OPERATIUNI CARE FAC
OBIECTUL CERINTEI DE CERTIFICARE SAU DE DECLARARE $I CARE SUNT EFECTUATE CU AVIOANE, ELICOPTERE SAU
AERONAVE CU ROTOR BASCULANT

8.1. Operatiunea nu trebuie intreprinsd decét dacd sunt indeplinite urmdtoarele conditi:

(a) operatorul de aeronave trebuie sd detind, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte, mijloacele
necesare pentru amploarea si sfera operatiunilor. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: aeronave,
facilititi, structurd de administrare, personal, echipamente, documentarea sarcinilor, a responsabilittilor si
a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta documentelor;

(b) operatorul de aeronave trebuie sd foloseascd numai personal calificat si pregitit in mod corespunzitor si si
implementeze si si mentind programe de pregitire si de verificare pentru membrii echipajului si pentru alte
categorii de personal relevante, necesare pentru asigurarea actualitdtii certificatelor si calificarilor lor;

(c) in concordanti cu tipul de activitate desfdsuratd si cu dimensiunea organizatiei, operatorul de aeronave trebuie
sd instituie si sd mentind un sistem de management care si asigure respectarea cerintelor esentiale prevazute in
prezenta anexd, sd gestioneze riscurile in materie de sigurantd si sd urmdreascd imbundtidtirea continud
a acestui sistem;

(d) operatorul de aeronave instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de management
mentionat la litera (c), pentru a contribui la atingerea obiectivului de imbundtitire continud a sigurantei.
Sistemul de raportare a evenimentelor respectd cu dreptul aplicabil al Uniunii.

8.2. Operatiunea trebuie efectuatd doar in conformitate cu manualul de operatiuni al operatorului de aeronave. Acest
manual trebuie si contind toate instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru toate aeronavele operate
si pentru ca personalul operational sd isi indeplineasca atributiile. Trebuie specificate limitdrile aplicabile timpului
de zbor, timpului de serviciu pentru zbor si timpilor de odihnd pentru membrii echipajului. Manualul de
operatiuni si versiunile sale revizuite trebuie s fie conforme cu manualul de zbor aprobat si trebuie modificate ori
de cate ori este necesar.

8.3. Operatorul de aeronave instituie procedurile adecvate pentru a reduce la minimum consecintele pe care un
comportament perturbator al pasagerilor le poate avea asupra operatiunilor de zbor in conditii de sigurantd.
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8.4. Operatorul de aeronave trebuie s elaboreze si s mentind programe de securitate adaptate aeronavei si tipului de
operatiune, care sd includi in special:

(a) securitatea compartimentului echipajului de zbor;
(b) o listd de verificare pentru procedura de cercetare a aeronavei;
(c) programe de pregatire; si

(d) protejarea sistemelor electronice si computerizate pentru a preveni interferentele si deteriordrile intentionate si
neintentionate la nivelul sistemelor.

8.5. In cazul in care misurile de securitate ar putea afecta in mod negativ siguranta operatiunilor, trebuie evaluate
riscurile §i trebuie elaborate proceduri adecvate pentru a diminua riscurile in materie de sigurantd; in acest sens, ar
putea fi necesard folosirea unui echipament specializat.

8.6. Operatorul de aeronave trebuie sd desemneze un pilot din cadrul echipajului de zbor in calitate de pilot
comandant.

8.7. Prevenirea oboselii trebuie gestionatd cu ajutorul unui sistem de gestionare a oboselii. Pentru un zbor sau o serie
de zboruri, un astfel de sistem trebuie si abordeze timpul de zbor, timpii de serviciu pentru zbor, timpii de
serviciu si timpii de odihnd adaptati. Limitdrile stabilite in cadrul sistemului de gestionare a oboselii trebuie sd tind
seama de toti factorii relevanti care contribuie la starea de oboseald cum ar fi, in special, numirul de sectoare
parcurse, schimbarea fusului orar, privarea de somn, perturbarea ritmurilor circadiene, turele de noapte,
pozitionarea, timpul de serviciu cumulat intr-o anumitd perioadd, impdrtirea atributiilor primite intre membrii
echipajului, precum si punerea la dispozitie a unui echipaj mai numeros.

8.8. Operatorul de aeronave trebuie s se asigure ci atributiile specificate la punctul 6.1 si cele descrise la punctele 6.4
si 6.5 sunt controlate de o organizatie responsabild cu managementul continuitdtii navigabilitdtii, care trebuie sd
indeplineascd cerintele din anexa Il punctul 3.1 si din anexa IIl punctele 7 si 8.

8.9. Operatorul de aeronave trebuie sd se asigure cd documentul de punere in serviciu prevazut la punctul 6.3 este
eliberat de o organizatie calificatd pentru intretinerea produselor, a pieselor si a echipamentelor neinstalate.
Respectiva organizatie indeplineste cerintele din anexa II punctul 3.1.

8.10. Organizatia mentionatd la punctul 8.8 intocmeste un manual al organizatiei care si ofere, pentru uzul si
indrumarea personalului implicat, o descriere a tuturor procedurilor de continuitate a navigabilititii ale
organizatiei.

8.11. Membrii echipajului trebuie sd aiba la dispozitie un sistem de liste de verificare pe care si il poatd folosi, dupd caz,
in toate fazele operdrii aeronavei in conditii si situatii normale, anormale si de urgentd. Trebuie stabilite proceduri

pentru orice situatie de urgentd care poate fi in mod obisnuit previzutd.

8.12. Se interzice simularea situatiilor de urgentd sau anormale atunci cind aeronava transportd pasageri sau marfuri.
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ANEXA VI

Cerinte esentiale aplicabile entititilor calificate

1. Entitatea calificatd, directorul acesteia si personalul care rispunde de activititile de certificare si de supraveghere nu
pot fi implicati, nici in mod direct, nici in calitate de reprezentanti autorizati, in proiectarea, productia, comercia-
lizarea sau intretinerea produselor, a pieselor, a echipamentelor neinstalate, a componentelor sau a sistemelor si nici
in operarea, intretinerea sau folosirea acestora. Aceasta nu exclude posibilitatea unui schimb de informatii tehnice
intre organizatiile implicate si entitatea calificata.

Primul paragraf nu impiedici o organizatie infiintatd cu scopul de a promova sporturile aeriene sau aviatia de
agrement sd fie eligibild pentru acreditarea ca entitate calificatd, cu conditia ca aceasta si demonstreze, intr-un mod
considerat satisficdtor de autoritatea de acreditare, cd a luat masurile corespunzitoare pentru prevenirea conflictelor
de interese.

2. Entitatea calificatd si personalul care rispunde de activititile de certificare si de supraveghere trebuie sd isi indepli-
neascd atributiile cu cel mai inalt nivel de integritate profesionald si de competentd tehnica si trebuie sd nu se afle sub
influenta niciunei presiuni si a niciunui stimulent de orice naturd, in special de naturd financiard, care le-ar putea
influenta judecata si deciziile sau rezultatele activitdtilor lor de certificare §i de supraveghere, provenind in special de
la persoane sau grupuri de persoane afectate de respectivele rezultate.

3. Entitatea calificatd trebuie sd angajeze personalul necesar si sd detind mijloacele necesare in vederea indeplinirii in
mod adecvat a sarcinilor tehnice si administrative legate de procesul de certificare si de supraveghere; de asemenea,
aceasta trebuie s aibd acces la echipamentul necesar pentru inspectiile cu caracter exceptional.

4. Entitatea calificatd si personalul acesteia care raspunde de investigatie trebuie sd dispund de:

(a) o pregitire tehnicd §i profesionald solidd sau de suficientd expertizd dobanditd prin experienta de lucru in cadrul
activitdtilor relevante;

(b) cunostinte satisfacitoare in ceea ce priveste cerintele asociate activititilor de certificare si de supraveghere pe care
le desfisoard, precum si o experientd adecvatd in privinta unor astfel de procese;

(c) abilitatea necesard in vederea intocmirii declaratiilor, a inregistrarilor si a rapoartelor necesare pentru a demonstra
cd atributiile de certificare si de supraveghere au fost executate.

5. Trebuie garantatd impartialitatea personalului care rispunde de activitdtile de certificare si de supraveghere.
Remuneratia acestui personal nu trebuie sd depindd de numdrul de investigatii efectuate sau de rezultatele acestor
investigatii.

6. Entitatea calificatd trebuie s3 contracteze o asigurare de rispundere civild, cu exceptia cazului in care responsabilitatea
acesteia este asumatd de un stat membru conform dreptului intern.

7. Personalul entitatii calificate trebuie sd respecte secretul profesional cu privire la toate informatiile dobandite in cursul
indeplinirii atributiilor lor in temeiul prezentului regulament.
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ANEXA VII

Cerinte esentiale aplicabile aerodromurilor

1. CARACTERISTICI FIZICE, INFRASTRUCTURA $I ECHIPAMENTE
1.1.  Suprafata de miscare

1.1.1. Aerodromurile au o suprafatd desemnati pentru aterizarea si decolarea aeronavelor, care indeplineste urmdtoarele
conditii:

(a) suprafata de aterizare si decolare are dimensiuni si caracteristici adaptate aeronavelor previzute sd utilizeze
respectivul aerodrom;

(b) suprafata de aterizare si decolare, dacid este cazul, are o capacitate portantd suficientd pentru a suporta
operatiunile repetitive ale aeronavelor avute in vedere. Suprafetele care nu sunt destinate operatiunilor
repetitive trebuie si fie capabile doar sd suporte greutatea aeronavelor;

(c) suprafata de aterizare §i decolare este proiectatd pentru a asigura drenarea apei si pentru a evita ca bdltirea
apei sd devind un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave;

(d) panta si schimbdrile de pantd ale suprafetei de aterizare §i decolare nu prezintd un risc inacceptabil pentru
operatiunile cu aeronave;

(e) caracteristicile suprafetei de aterizare si decolare sunt adecvate utilizarii de citre aeronavele avute in vedere; si

(f) suprafata de aterizare si decolare este degajatd de obiecte care ar putea prezenta un risc inacceptabil pentru
operatiunile cu aeronave.

1.1.2. In cazul in care se desemneazd mai multe suprafefe de aterizare si decolare, acestea sunt de asa naturd incat nu
prezintd un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave.

1.1.3. Suprafata de aterizare si decolare desemnatd este inconjuratd de zone definite. Zonele respective sunt previzute
pentru a proteja aeronavele care le survoleazd pe durata operatiunilor de decolare sau de aterizare sau pentru
a diminua consecintele aterizdrii scurte, ale depdsirii suprafetei de decolare si aterizare in lateral sau in axul
acesteia si indeplinesc urmitoarele conditii:

(a) respectivele zone au dimensiuni adecvate pentru operatiunile cu aeronave preconizate;

(b) panta si schimbdrile de pantd ale zonelor respective nu prezintd un risc inacceptabil pentru operatiunile cu
aeronave;

(c) zonele respective sunt degajate de obiecte care ar putea prezenta un risc inacceptabil pentru operatiunile cu
aeronave. Acest lucru nu impiedicd amplasarea de echipamente frangibile in zonele respective daci acestea
sunt necesare pentru sprijinirea operatiunilor cu aeronave; si

(d) fiecare dintre zonele respective are o capacitate portantd suficientd pentru a-si indeplini scopul specific.

1.1.4. Acele suprafete ale unui aerodrom si vecinititile imediat aferente care urmeaza si fie utilizate pentru rularea sau
stationarea aeronavelor sunt proiectate astfel incit s permitd operarea in sigurantd a aeronavelor preconizate si
foloseascd respectiva infrastructurd in toate conditiile prevdzute si indeplinesc urmatoarele conditii:

(a) suprafetele respective au o capacitate portantd suficientd pentru a suporta operatiunile repetitive ale
aeronavelor avute in vedere, cu exceptia suprafetelor prevdzute doar pentru utilizare ocazionald care trebuie
s fie capabile doar sd suporte greutatea aeronavelor;

(b) suprafetele respective sunt proiectate pentru a asigura drenarea apei si pentru a evita ca biltirea apei sd devind
un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave;

(c) panta si schimbdrile de panti ale zonelor respective nu prezintd un risc inacceptabil pentru operatiunile cu
aeronave;

(d) caracteristicile suprafetei zonelor respective sunt adecvate utilizdrii de citre acronavele avute in vedere; si
(e) suprafetele respective sunt degajate de obiecte care ar putea prezenta un risc inacceptabil pentru aeronavi.

Acest lucru nu exclude stationarea, in pozitii sau perimetre special definite, a echipamentelor necesare pentru
suprafata respectivi.
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1.1.5. Celelalte infrastructuri previzute a fi utilizate de aeronave sunt proiectate astfel incat folosirea lor s nu prezinte
un risc inacceptabil pentru aeronavele care le folosesc.

1.1.6. Constructiile, clddirile, echipamentele sau zonele de depozitare sunt amplasate §i proiectate astfel incat si nu
prezinte un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave.

1.1.7. Se prevdd mijloace adecvate pentru a impiedica intrarea pe suprafata de miscare a persoanelor neautorizate,
a vehiculelor neautorizate sau a animalelor suficient de mari pentru a prezenta un risc inacceptabil pentru
operatiunile cu aeronave, fird a aduce atingere dispozitilor nationale si internationale privind protectia
animalelor.

1.2. Distante de trecere peste obstacole

1.2.1. Pentru a proteja aeronavele care se indreaptd spre un aerodrom in scopul aterizdrii sau care decoleazd de pe un
aerodrom, sunt stabilite rute sau zone de sosire si de plecare. Aceste rute sau zone asigurd aeronavelor distanta
necesard pentru trecerea peste obstacolele amplasate in zona din jurul aerodromului, tinind seama de caracteris-
ticile fizice locale.

1.2.2. Aceastd distantd de trecere peste obstacole este adecvatd fazei de zbor si tipului de operatiune in curs de realizare.
Se tine cont, de asemenea, de echipamentele folosite pentru stabilirea pozitiei aeronavei.

1.3.  Echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei, inclusiv mijloace vizuale si de altd naturd

1.3.1. Mijloacele sunt adecvate scopului, pot fi recunoscute si furnizeazi informatii clare utilizatorilor in toate conditiile
operationale previzute.

1.3.2. Echipamentele de aerodrom cu impact asupra sigurantei functioneazi astfel cum s-a preconizat in conditiile de
operare previzute. In conditii de operare sau in caz de defectiune, echipamentele de aerodrom cu impact asupra
sigurantei nu provoacd un risc inacceptabil pentru siguranta aviatiei.

1.3.3. Mijloacele si sistemele lor de alimentare cu energie electricd sunt proiectate astfel incat defectarea lor si nu
conducd la furnizarea de informatii necorespunzdtoare, inselitoare sau insuficiente utilizatorilor sau la
intreruperea unui serviciu esential.

1.3.4. Se asigurd modalititi adecvate de protectie pentru a se evita deteriorarea sau perturbarea acestor mijloace.

1.3.5. Sursele de radiatie sau prezenta unor obiecte mobile sau fixe nu perturbd si nu afecteazd in mod negativ
performanta sistemelor de comunicatii, navigatie si supraveghere aeronauticd.

1.3.6. Personalului relevant i se pun la dispozitie informatii privind operarea si utilizarea echipamentelor de aerodrom
cu impact asupra sigurantei, inclusiv indicatii clare referitoare la conditiile care pot da nastere unor riscuri
inacceptabile pentru siguranta aviatiei.

1.4. Date de acrodrom
1.4.1. Se stabilesc si se actualizeazd datele relevante pentru aerodrom si pentru serviciile disponibile.

1.4.2. Datele sunt precise, lizibile, complete si lipsite de ambiguitdti. Se pdstreazd autenticitatea si nivelurile adecvate de
integritate.

1.4.3. Datele sunt puse in timp util la dispozitia utilizatorilor si a furnizorilor de ANS relevanti, folosind o metodi de
comunicare suficient de sigurd si de rapida.

2. OPERATIUNI SI ADMINISTRARE
2.1. Responsabilititile operatorului de aerodrom

Operatorul de aerodrom este responsabil de operarea aerodromului. Responsabilititile operatorului de aerodrom
sunt urmdtoarele:

(@) operatorul de aerodrom detine, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte, toate mijloacele
necesare pentru a garanta operarea in sigurantd a aeronavelor pe aerodrom. Respectivele mijloace includ, dar
nu se limiteazd la: instalatii, personal, echipamente §i materiale, documentarea sarcinilor, a responsabilitdtilor
si a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta documentelor;
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(b) operatorul de aerodrom verifici daci cerintele de la punctul 1 sunt indeplinite in orice moment sau ia
mdsuri adecvate pentru a diminua riscurile asociate neconformittii. Se stabilesc si se aplicd proceduri pentru
a aduce aceste mdsuri la cunostinta tuturor utilizatorilor in timp util;

(c) operatorul de aerodrom stabileste si pune in aplicare, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte,
un program adecvat de gestionare a riscurilor aecrodromului legate de animalele silbatice;

(d) operatorul de aerodrom asigurd, direct sau prin intermediul unor acorduri cu pirti terte, coordonarea
circulatiei vehiculelor si a persoanelor pe suprafata de migcare si in alte zone operationale cu miscirile
aeronavelor, pentru evitarea coliziunilor §i a provocdrii de daune aeronavelor;

(e) operatorul de acrodrom asigurd instituirea si punerea in aplicare a unor proceduri de diminuare a riscurilor
asociate operdrii aerodromului pe timp de iarnd, in conditii meteorologice nefavorabile, de vizibilitate redusd
sau pe timp de noapte, daci este cazul;

(f) operatorul de aerodrom incheie acorduri cu alte organizatii relevante pentru a asigura respectarea continud
a cerintelor esentiale aplicabile aerodromurilor previzute in prezenta anexi. Respectivele organizatii includ,
dar nu se limiteazd la: operatori de aeronave, furnizori de ANS, furnizori de servicii de handling la sol,
furnizori de AMS si alte organizatii ale ciror activitdti sau produse pot avea un efect asupra sigurantei
aeronavelor;

(@) operatorul de aerodrom verifici faptul cd organizatiile implicate in depozitarea si distribuirea de combu-
stibil/energie pentru propulsie pentru aeronave dispun de proceduri care si asigure ci acronavelor li se
furnizeazd combustibil/energie pentru propulsie necontaminat(3) si cu specificatia corect3;

(h) sunt disponibile si aplicate in practicdi manuale de operare si intretinere a echipamentelor de aerodrom, care
cuprind instructiuni de intretinere si de reparatie, informatii privind asistenta tehnicd, proceduri de depanare
si de inspectie;

(i) operatorul de aerodrom stabileste, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte, si pune in aplicare
un plan de urgentd al aerodromului, care sd includd scenarii pentru situatii de urgentd ce pot apirea pe
aerodrom sau in vecinitatea sa. Respectivul plan este coordonat, dupd caz, cu planul de urgentd al
comunitatii;

() operatorul de aerodrom asigurd, direct sau prin intermediul unor acorduri cu pirti terte, furnizarea
serviciilor adecvate de salvare si de stingere a incendiilor pe aerodrom. Respectivele servicii actioneazi de
urgentd in cazul unui incident sau al unui accident si includ cel putin echipamente, agenti de stingere
a incendiilor si personal suficient;

(k) operatorul de aerodrom foloseste numai personal pregitit si calificat pentru operarea si intretinerea
aerodromului si implementeazd si mentine, direct sau prin intermediul unor acorduri cu pirti terte,
programe de pregitire si de verificare pentru a asigura mentinerea competentei intregului personal relevant;

() operatorul de aecrodrom se asigurd cd orice persoand cireia ii este permis accesul neinsotit la suprafata de
miscare sau la alte zone operationale este pregititd si calificatd in mod adecvat in acest scop;

(m) personalul de salvare si de stingere a incendiilor este instruit si calificat in mod adecvat pentru a-si desfasura
activitatea in mediul caracteristic aerodromului. Operatorul de aerodrom implementeaza si mentine, direct
sau prin intermediul unor acorduri cu pérti terte, programe de pregitire si de verificare pentru a asigura
mentinerea competentei acestui personal; si

(n) intreg personalul de salvare si de stingere a incendiilor care se poate afla in situatia de a actiona in situatii de
urgentd aviatici demonstreaza periodic ci este apt din punct de vedere medical sd isi indeplineascd atributiile
in mod satisficitor, tinandu-se seama de tipul de activitate pe care o desfisoara. In acest context, aptitudinea
din punct de vedere medical, care cuprinde atat aptitudinea fizicd, cat si aptitudinea mentald, inseamnd cd
acest personal nu suferd de nicio boald sau de niciun handicap care ar putea sa il facd incapabil:

— de a indeplini sarcinile necesare pentru a actiona in situatii de urgentd aviatic;
— de a-si indeplini atributiile in orice moment; sau

— de a percepe corect mediul in care se afli.
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2.2.  Sisteme de management

2.2.1. In concordantd cu tipul de activitate desfisuratd si cu dimensiunea organizatiei, operatorul de aerodrom instituie
si mentine un sistem de management pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale previzute in prezenta
anexd, gestionarea riscurilor in materie de sigurantd si urmdrirea imbundtatirii continue a acestui sistem.

2.2.2. Operatorul de aerodrom instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de management
mentionat la punctul 2.2.1, pentru a contribui la atingerea obiectivului de imbunititire continud a sigurantei.
Analiza informatiilor din acest sistem de raportare a evenimentelor implicd partile enumerate la punctul 2.1
litera (f), dupd caz. Sistemul de raportare a evenimentelor respectd dreptul aplicabil al Uniunii.

2.2.3. Operatorul de aerodrom elaboreazd un manual al aerodromului si isi desfdsoard activitatea in conformitate cu
respectivul manual. Manualul contine toate instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru aerodrom si
pentru sistemul de management, precum si pentru indeplinirea atributiilor de citre personalul operational si
personalul de intretinere.

3. VECINATATEA AERODROMURILOR

3.1.1. Spatiul aerian din jurul suprafetelor de miscare ale aerodromului este protejat impotriva obstacolelor, astfel incat

pe aerodromuri si se poatd desfdsura operatiunile cu aeronave avute in vedere fird a se crea un risc inacceptabil

in cauza aparitiei unor obstacole in imrejurimile aerodromului. Prin urmare, sunt dezvoltate, puse in aplicare si

d z t bstacol 1 d lui. P t dezvoltat S | $

permanent monitorizate suprafete de monitorizare a obstacolelor pentru identificarea oricirei penetriri
neautorizate.

3.1.2. Orice penetrare a respectivelor suprafete necesitd o evaluare pentru a se identifica dacd obiectul prezintd sau nu
un risc inacceptabil. Orice obiect care prezintd un risc inacceptabil este indepartat sau se iau mdsuri adecvate de
diminuare a riscurilor pentru a proteja aeronavele care utilizeazd aerodromul.

3.1.3. Orice obstacol rimas se publicd si, in functie de necesitdti, se marcheazd si, dacd este cazul, se balizeazd cu
lumini.

3.2.  Se monitorizeazd pericolele asociate activitdtilor umane si utilizdrii terenurilor, ca de exemplu elementele din lista
urmdtoare, nelimitindu-se insd la acestea. Riscul provocat de acestea este evaluat si diminuat dupd caz:

(a) orice amenajare sau schimbare a destinatiei terenurilor din zona aerodromului;
(b) posibilitatea turbulentelor induse de obstacole;

(c) utilizarea de lumini periculoase, derutante si ingelitoare;

(d) orbirea cauzatd de suprafete mari si foarte reflectorizante;

(e) crearea de zone care ar putea incuraja activitatea animalelor silbatice in imprejurimile suprafetei de miscare
a aerodromului; sau

(f) sursele de radiatie invizibild sau prezenta unor obiecte mobile sau fixe care ar putea perturba sau afecta
performanta sistemelor de comunicatii, de navigatie si de supraveghere aeronauticd.

3.3. Statele membre se asigurd cd este stabilit un plan de urgentd pentru situatiile de urgenta aviaticd care se produc in
zona locald a aerodromului.

4. SERVICIILE DE HANDLING LA SOL
4.1.  Responsabilititile furnizorului de servicii de handling la sol

Furnizorul de servicii de handling la sol este responsabil pentru desfisurarea in sigurantd a activitdtilor sale pe
aerodrom. Responsabilititile furnizorului sunt urmdtoarele:

(a) furnizorul detine toate mijloacele necesare pentru a garanta furnizarea serviciilor in conditii de sigurantd pe
aerodrom. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: instalatii, personal, echipamente si materiale;

(b) furnizorul respectd procedurile cuprinse in manualul aerodromului, inclusiv pe cele referitoare la circulatia
vehiculelor, a echipamentelor si a personalului sdu si la riscurile asociate operirii aerodromului pe timp de
iarnd,pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile;
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(c) furnizorul presteazd servicii de handling la sol in conformitate cu procedurile si instructiunile operatorului de
aeronave pe care il deserveste;

(d) furnizorul asigurd faptul cd sunt disponibile manuale de operare si intretinere a echipamentelor de handling la
sol, cd aceste manuale sunt aplicate in practici si cd includ instructiuni de operare, de intretinere si de
reparatie, informatii privind asistenta tehnicd, proceduri de depanare si de inspectie;

(e) furnizorul foloseste numai personal pregitit si calificat in mod corespunzitor si asigurd implementarea si
mentinerea unor programe de pregitire si de verificare pentru a asigura mentinerea competentei intregului
personal relevant;

(f) furnizorul se asigurd cd personalul siu este apt, atat din punct de vedere fizic, cit si din punct de vedere
mental, si 1si indeplineascd atributiile in mod satisficitor, tindndu-se seama de tipul de activitate pe care
o desfdsoard si, in special, de potentialul impact asupra sigurantei si asupra securitatii legat de siguranta.

4.2.  Sisteme de management

4.2.1. Tn concordantd cu tipul de activitate desfisuratd si cu dimensiunea organizatiei, furnizorul implementeaza si
mentine un sistem de management pentru asigurarea respectdrii cerintelor esentiale prevdzute in prezenta anexd,
gestionarea riscurilor in materie de sigurantd si si urmdrirea Imbundtatirii continue a acestui sistem. Un astfel de
sistem este coordonat cu sistemul de management al operatorului de aerodrom.

4.2.2. Furnizorul instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de management mentionat la
punctul 4.2.1, pentru a contribui la imbundtitirea continud a sigurantei. Fird a aduce atingere altor obligatii de
raportare, furnizorul transmite toate evenimentele citre sistemul de raportare al operatorului de aerodrom, al
operatorului de aeronave si, dacd este cazul, citre sistemul de raportare al furnizorului de servicii de trafic aerian.
Sistemul de raportare a evenimentelor respectd dreptul aplicabil al Uniunii.

4.2.3. Furnizorul elaboreazd un manual de servicii de handling la sol si isi desfisoard activitatea in conformitate cu
respectivul manual. Manualul contine toate instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru respectivul
serviciu si pentru sistemul de management, precum si pentru indeplinirea atributiilor de citre personalul implicat
in servicii.

5. SERVICII DE GESTIONARE A PLATFORMEI (AMS)

5.1. Furnizorul de AMS fisi presteazd serviciile in conformitate cu procedurile operationale incluse in manualul
aerodromului.

5.2.  In concordanti cu tipul de activitate desfisurati si cu dimensiunea organizatiei, furnizorul de AMS pune in
aplicare si mentine un sistem de management, incluzind managementul sigurantei, pentru a asigura respectarea
cerintelor esentiale previzute in prezenta anexa.

5.3.  Furnizorul de AMS incheie acorduri oficiale cu operatorul de aerodrom si cu furnizorul de servicii de trafic aerian
in care se descrie domeniul de aplicare al serviciilor care urmeaza sa fie prestate.

5.4. Furnizorul de AMS instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de management
mentionat la punctul 5.2, pentru a contribui la atingerea obiectivului de imbunitdtire continuid a sigurantei. Fird
a aduce atingere altor obligatii de raportare, furnizorul transmite toate evenimentele citre sistemul de raportare al
operatorului de aerodrom si, dacd este cazul, citre sistemul de raportare al furnizorului de servicii de trafic
aerian.

5.5. Furnizorul de AMS participd la programele de siguranti instituite de operatorul de aerodrom.

6. ALTELE

Fard a aduce atingere responsabilititilor operatorului de aeronave, operatorul de aerodrom se asigurd cd,
exceptdnd situatiile de urgentd la bordul aeronavelor, cazurile de deviere citre un aerodrom de rezervd sau alte
conditii specificate in fiecare caz in parte, un acrodrom sau pdrti ale acestuia nu se utilizeazd de aeronave care nu
sunt in mod normal previzute de caracteristicile de proiectare si de procedurile de operare ale aerodromului.
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ANEXA VIII

Cerinte esentiale aplicabile ATM/ANS si controlorilor de trafic aerian

1. UTILIZAREA SPATIULUI AERIAN

1.1.  Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitdtile mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (a), in toate
fazele de zbor sau care se afld pe suprafata de miscare a unui aerodrom, sunt operate in conformitate cu regulile
generale comune de operare si cu orice procedurd aplicabild specificatd pentru utilizarea spatiului aerian.

1.2. Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitdtile mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (a), sunt

echipate cu componentele necesare si sunt operate corespunzitor. Componentele folosite in sistemul ATM/ANS
respectd, de asemenea, cerintele de la punctul 3.

2. SERVICII

2.1. Informatiile si datele aeronautice furnizate utilizatorilor spatiului aerian in scopul navigatiei aeriene

.

2.1.1. Datele folosite ca sursd pentru informatiile aeronautice sunt de o calitate corespunzitoare, complete, actuale s
furnizate in timp util.

.

2.1.2. Informatiile aeronautice sunt exacte, complete, actuale, lipsite de ambiguitdti, provin dintr-o sursd legitima s
prezintd un nivel adecvat de integritate, fiind, de asemenea, intr-un format potrivit pentru utilizatori.

2.1.3. Diseminarea unor astfel de informatii acronautice in randul utilizatorilor spatiului aerian are loc in timp util si
foloseste mijloace de comunicare suficient de fiabile si de rapide, protejate de interferente si de deteriordri
intentionate si neintentionate.

2.2.  Informatii meteorologice

2.2.1. Datele folosite ca sursd pentru informatiile meteorologice aeronautice sunt de o calitate corespunzitoare,
complete si actuale.

2.2.2. In misura posibilititilor, informatiile meteorologice aeronautice sunt precise, complete, actuale, prezintd un nivel
adecvat de integritate si sunt lipsite de ambiguitdti, pentru a indeplini nevoile utilizatorilor spatiului aerian.
Informatiile meteorologice aeronautice provin dintr-o sursd legitima.

2.2.3. Diseminarea unor astfel de informatii meteorologice aeronautice in randul utilizatorilor spatiului aerian are loc in
timp util si foloseste mijloace de comunicare suficient de fiabile si de rapide, protejate de interferente si de
deteriordri.

2.3, Serviciile de trafic aerian
2.3.1. Datele folosite ca sursd pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sunt corecte, complete si actuale.

2.3.2. Furnizarea serviciilor de trafic aerian este suficient de precisd, completd, actuald si lipsitd de ambiguitdti, pentru
a se indeplini nevoile de siguranti ale utilizatorilor.

2.3.3. Instrumentele automatizate care furnizeazd informatii sau consiliere utilizatorilor sunt proiectate, produse si
intretinute corespunzitor pentru a se asigura ci sunt adecvate scopului pentru care au fost create.

2.3.4. Serviciile de control al traficului aerian si procesele asociate asigurd separarea adecvatd intre aeronave si, pe
suprafata de manevrd a aerodromului, previn coliziunile intre aeronave si obstacole si, daci este cazul, contribuie
la protejarea de alte pericole aeropurtate si asigurd o coordonare promptd si in timp util cu toti utilizatorii
relevanti i cu volumele adiacente de spatiu aerian.

2.3.5. Comunicarea dintre serviciile de trafic aerian si aeronave si dintre unitdtile relevante ale serviciilor de trafic aerian
are loc in timp util si este clard, corectd si lipsitd de ambiguititi, protejatd de interferente si inteleasd si, dacd este
cazul, recunoscutd de toti actorii implicati.

2.3.6. Se instituie mijloace de detectare a posibilelor urgente si, dacd este cazul, de declansare a unor actiuni eficace de
cidutare si salvare. Aceste mijloace cuprind, cel putin, mecanisme adecvate de alertd, misuri si proceduri de
coordonare, mijloacele si personalul necesare pentru a acoperi in mod eficient domeniul de responsabilitate.
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2.4, Serviciile de comunicatii

Serviciile de comunicatii ating si mentin un nivel suficient de performantd in ceea ce priveste disponibilitatea,
integritatea, continuitatea si promptitudinea. Ele sunt rapide i protejate de deteriordri si interferente.

2.5.  Serviciile de navigatie

Serviciile de navigatie ating si mentin un nivel suficient de performantd in ceea ce priveste informatiile referitoare
la ghidare, la pozitionare i, atunci cind se pun la dispozitie, la sincronizare. Criteriile de performantd includ
exactitatea, integritatea, legitimitatea sursei, disponibilitatea, precum si continuitatea serviciului.

2.6.  Serviciile de supraveghere

Serviciile de supraveghere determind pozitia fiecrei aeronave in aer, precum si a altor aeronave si a vehiculelor
de la sol pe suprafata aerodromului, la un nivel suficient de performantd in ceea ce priveste exactitatea,
integritatea, legitimitatea sursei, continuitatea si probabilitatea de detectare.

2.7.  Managementul fluxului de trafic aerian

Managementul tactic al fluxurilor de trafic aerian la nivelul Uniunii utilizeazd si furnizeaza informatii suficient de
precise si de actuale cu privire la volumul si la natura traficului aerian prevdzut care influenteazd furnizarea
serviciilor si coordoneazd si negociazd redirectionarea sau amanarea fluxurilor de trafic cu scopul de a reduce
riscul de supraaglomerare in aer sau pe aerodromuri. Managementul fluxului de trafic aerian se efectueazd pentru
a optimiza capacitatea disponibild in cadrul utilizdrii spatiului aerian si pentru a imbundtdti procesele de
management al fluxului de trafic aerian. Acesta se bazeazd pe sigurantd, pe transparentd si pe eficientd, asigurand
furnizarea flexibild si in timp util a capacititii, in conformitate cu Planul european de navigatie aeriana.

Miésurile mentionate la articolul 43 referitoare la managementul fluxului de trafic aerian sprijind deciziile
operationale ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, ale operatorilor de aerodrom si ale utilizatorilor
spatiului aerian si vizeazd urmitoarele domenii:

(a) planificarea zborurilor;

(b) utilizarea capacitatii disponibile a spatiului aerian in toate fazele de zbor, inclusiv alocarea sloturilor orare pe
rutd;

(c) utilizarea itinerarelor de citre traficul aerian general, inclusiv:
— crearea unei singure publicatii pentru orientarea pe rutd si in trafic,
— optiuni de deviere a traficului acrian general de la zonele congestionate; si

— norme prioritare privind accesul la spatiul aerian pentru traficul aerian general, in special in perioadele de
aglomeratie si de crizd;

(d) coerenta dintre planurile de zbor si sloturile orare ale aeroporturilor si coordonarea necesard cu regiunile
adiacente, dupi caz.

2.8. Managementul spatiului aerian

Desemnarea unor volume specifice de spatiu aerian pentru o anumitd utilizare este monitorizatd, coordonatd si
promulgatd in timp util, cu scopul de a reduce riscul de pierdere a esalondrii dintre aeronave in toate impreju-
rdrile. Avind in vedere organizarea activittilor militare si a aspectelor conexe aflate sub responsabilitatea statelor
membre, managementul spatiului aerian asigurd, de asemenea, aplicarea uniformd a conceptului de utilizare
flexibild a spatiului aerian, astfel cum a fost descris de OACI si pus in aplicare in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 551/2004, pentru a facilita managementul spatiului aerian si managementul traficului aerian in contextul
politicii comune in domeniul transporturilor.

2.9.  Conceperea procedurilor de zbor

Procedurile de zbor sunt concepute, studiate si validate in mod corespunzitor inainte de a putea fi implementate
si utilizate de aeronave.

3. SISTEME SI COMPONENTE
3.1. Disporzitii generale
Sistemele ATM/ANS si componentele ATM/ANS care furnizeazd informatii relevante citre si dinspre aeronavi si

la sol sunt proiectate, produse, instalate, intretinute, protejate impotriva interventiilor neautorizate si operate in
mod corespunzitor pentru a se asigura cd sunt adecvate scopului pentru care au fost create.
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Printre sisteme si proceduri se numdrd in special cele necesare pentru sustinerea urmitoarelor functii si servicii:
(a) managementul spatiului aerian;
(b) managementul fluxului de trafic aerian;

(c) serviciile de trafic aerian, mai ales sistemele de prelucrare a datelor de zbor, sistemele de prelucrare a datelor
de supraveghere si sistemele interfetei om-masing;

(d) comunicatiile, inclusiv comunicatiile sol-sol/spatiu, aer-sol si aer-aer/spatiu;
(e) navigatia;

(f) supravegherea;

() serviciile de informare aeronautici; si

(h) serviciile meteorologice.

3.2. Integritatea, performanta si fiabilitatea sistemelor si a componentelor

Integritatea si performanta sigurantei ale sistemelor §i componentelor de la bordul aeronavelor, de la sol sau din
spatiu sunt adecvate scopului pentru care au fost create. Ele ating nivelul de performantd operationald necesar
pentru toate conditiile de operare previzibile si pentru intreaga lor duratd de viatd operationald.

Proiectarea, construirea, intretinerea si operarea sistemelor ATM/ANS si componentelor ATM/ANS se realizeazd in
conformitate cu procedurile corespunzitoare si validate, astfel incit si se asigure operarea fird intreruperi
a retelei europene de management al traficului aerian (EATMN), in orice moment si in toate fazele de zbor.
O operare fdrd intreruperi presupune, in special, schimbul de informatii, inclusiv informatiile relevante privind
starea operationald, interpretarea comund a informatiilor, performantele comparabile de prelucrare a datelor si
procedurile asociate care permit performante de functionare comune, convenite pentru ansamblul sau pentru
anumite parti ale EATMN.

EATMN, sistemele acesteia si componentele lor sustin, intr-un mod coordonat, noile concepte de operare
convenite si validate care sporesc calitatea, durabilitatea si eficacitatea serviciilor de navigatie aeriand, in special in
privinta sigurantei si a capacitdtii.

EATMN, sistemele acesteia si componentele lor sustin punerea progresivd in aplicare a unei coordondri civilo-
militare, in mdasura necesard pentru un management eficace al spatiului aerian si al fluxului de trafic aerian,
precum si utilizarea sigurd si eficientd a spatiului aerian de citre toti utilizatorii, prin aplicarea conceptului de
utilizare flexibild a spatiului aerian.

Pentru atingerea obiectivelor respective, EATMN, sistemele acesteia si componentele lor permit schimbul in timp
util, intre partile civile si militare, de informatii exacte §i coerente referitoare la toate fazele de zbor, fird a aduce
atingere intereselor politicii de securitate sau de apdrare si nici cerintelor privind confidentialitatea.

3.3.  Proiectarea sistemelor si a componentelor

3.3.1. Sistemele si componentele sunt proiectate astfel incit si indeplineascd cerintele de sigurantd si cerintele de
securitate aplicabile.

3.3.2. Sistemele si componentele, luate in ansamblu, separat si in relatie unele cu altele, sunt proiectate in asa fel incat
sd existe o relatie de inversd proportionalitate intre probabilitatea ca aparitia unei defectiuni s ducd la defectarea
intregului sistem si gravitatea efectului acesteia asupra sigurantei serviciilor.

3.3.3. Sistemele si componentele, luate separat si in combinatie unele cu altele, sunt proiectate ludnd in considerare
limitarile legate de capacitdtile si de performantele umane.

3.3.4. Sistemele si componentele sunt proiectate intr-un mod care si asigure atét protectia lor, cét si a datelor pe care le
transmit de interactiuni ddundtoare cu elemente interne si externe.

3.3.5. Personalului i se furnizeazd, in mod clar, consecvent si lipsit de ambiguitdti, informatiile necesare productiei,
instaldrii, operdrii si intretinerii sistemelor si componentelor, precum si informatiile referitoare la conditiile
nesigure.
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3.4. Nivelul constant al serviciului

Nivelurile de sigurantd ale sistemelor si componentelor se mentin pe perioada serviciului si a oriciror modificdri
ale serviciului.

4. CALIFICAREA CONTROLORILOR DE TRAFIC AERIAN
4.1. Dispozitii generale

O persoand care participa la un curs de pregitire pentru a deveni controlor de trafic aerian sau controlor de trafic
aerian stagiar este suficient de maturd din punct de vedere educational, fizic §i mental pentru a dobandi, a retine
si a demonstra cunostintele teoretice si abilititile practice relevante.

4.2.  Cunostinte teoretice

4.2.1. Un controlor de trafic acrian dobandeste si mentine un nivel de cunostinte corespunzitor functiilor exercitate si
proportional cu riscurile asociate tipului de serviciu.

4.2.2. Dobandirea si retinerea cunostintelor teoretice este demonstratd prin evaluarea continud in cursul pregitirii sau
prin examene adecvate.

4.2.3. Se mentine un nivel adecvat de cunostinte teoretice. Conformitatea se demonstreazd prin evaludri sau examene
periodice. Frecventa examenelor este proportionald cu nivelul de risc asociat tipului de serviciu.

4.3.  Abilitati practice

4.3.1. Un controlor de trafic aerian dobandeste si mentine abilititile practice adecvate pentru exercitarea functiilor sale.
Abilititile respective sunt proportionale cu riscurile asociate tipului de serviciu si includ, dacd sunt adecvate
pentru functiile exercitate, cel putin urmitoarele aspecte:

(a) proceduri operationale;

(b) aspecte specifice sarcinilor;

(c) situatii anormale si de urgentd; si
(d) factori umani.

4.3.2. Un controlor de trafic aerian demonstreazd capacitatea de a executa procedurile si sarcinile asociate la un nivel de
competentd adecvat functiilor exercitate.

4.3.3. Abilititile practice sunt mentinute la un nivel satisficitor de competentd. Conformitatea se verificd prin evaludri
periodice. Frecventa respectivelor evaludri este proportionald cu complexitatea si cu nivelul de risc asociat tipului
de serviciu si sarcinilor indeplinite.

4.4, Competenta lingvisticd

4.4.1. Un controlor de trafic aerian isi demonstreazd capacitatea de a vorbi si de a intelege limba englezd pentru
a comunica eficient atit in situatiile de comunicare in care interlocutorul nu este prezent (voice-only: telefon/ra-
diotelefon), cat si in prezenta interlocutorului, pe subiecte concrete si legate de muncd, inclusiv in situatii de
urgenta.

4.4.2. Ori de cate ori este necesar intr-un volum definit de spatiu aerian in scopul furnizirii serviciului de trafic aerian

(ATS), un controlor de trafic aerian are, de asemenea, capacitatea de a vorbi si de a intelege limba nationald
(limbile nationale) in masura descrisd mai sus.

4.5.  Echipamentele de pregdtire sinteticd (STD)
Atunci cand se foloseste un echipament de pregitire sinteticd (STD) pentru pregdtirea practicd in domeniul
congtientizdrii diferitor situatii si al factorilor umani sau pentru a demonstra dobandirea sau mentinerea unor

abilitati, acesta are un nivel de performantd care permite o simulare adecvatd a mediului de lucru si a situatiilor
operationale corespunzitoare pregatirii oferite.

4.6.  Cursul de pregitire

4.6.1. Pregitirea se efectueazd in cadrul unui curs de pregitire, care poate cuprinde instruire teoretici si practicd,
inclusiv pregitire pe un STD, dacd este cazul.

4.6.2. Pentru fiecare tip de pregitire se defineste si se aprobd un curs.
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4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.9.3.

5.1.

Instructori

Instruirea teoreticd este oferitd de instructori calificati in mod corespunzitor. Acestia:
(@) au cunostinte adecvate in domeniul in care urmeazd si se ofere instruirea; si

(b) si-au demonstrat capacitatea de a folosi tehnici de instruire adecvate.

. Instruirea practicd este oferitd de instructori calificati in mod corespunzitor, care au urmdtoarele calificiri:

(a) indeplinesc cerintele referitoare la cunostintele teoretice si la experienta necesare pentru tipul de instruire pe
care o oferd;

(b) si-au demonstrat capacitatea de a instrui si de a folosi tehnici de instruire adecvate;
(c) au practicat tehnici de instruire in privinta procedurilor care fac obiectul instruirii ce urmeaza a fi oferite; si

(d) participd periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi a competentelor de instruire.

. Instructorii in domeniul abilititilor practice sunt sau au fost autorizati, de asemenea, sd indeplineascd atributii de

controlori de trafic aerian.

Evaluatori

Persoanele responsabile cu evaluarea abilitdtilor controlorilor de trafic aerian:

(a) si-au demonstrat capacitatea de a evalua performanta controlorilor de trafic aerian si de a-i supune unor teste
si verificari;

(b) participd periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi a standardelor de evaluare.

Evaluatorii abilititilor practice sunt sau au fost autorizati, de asemenea, si indeplineascd atributii de controlori de
trafic aerian in domeniile in care urmeazi si se facd evaluarea.

Aptitudinea din punct de vedere medical a controlorilor de trafic aerian

Toti controlorii de trafic aerian demonstreazd periodic cd sunt apti din punct de vedere medical si isi exercite
functiile in mod satisfacitor. Conformitatea se demonstreazi printr-o evaluare adecvati, tinindu-se seama de
posibila degradare mentald si fizicd datoratd varstei.

Demonstrarea aptitudinii din punct de vedere medical, care cuprinde aptitudinea fizicd si aptitudinea mentald,
include demonstrarea absentei oricirei boli sau a oricirui handicap care face ca persoana ce furnizeazd un
serviciu de control al traficului aerian (ATC) si fie incapabild:

(a) sd execute corespunzitor sarcinile necesare furnizirii serviciului ATC;
(b) sd indeplineascd in orice moment atributiile primite; sau
(c) sd perceapd corect mediul in care se afld.

In cazul in care aptitudinea din punct de vedere medical nu poate fi complet demonstratd, se pot aplica masuri de
diminuare a riscurilor care sd ofere o sigurantd echivalenta.

FURNIZORII DE SERVICII ST ORGANIZATIILE DE PREGATIRE

Furnizarea de servicii poate avea loc doar dacd se indeplinesc urmitoarele conditii:

(@) furnizorul de servicii detine, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte, mijloacele necesare
pentru amploarea si sfera serviciului in cauzi. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteazd la: sisteme,
facilitati, inclusiv sistemul de alimentare cu energie electricd, structurd de administrare, personal, echipamente
si Intretinerea lor, documentarea sarcinilor, a responsabilititilor si a procedurilor, accesul la datele relevante si
evidenta documentelor;

(b) furnizorul de servicii elaboreazd si tine la zi manuale de management si de operatiuni legate de furnizarea
serviciilor sale si 1si desfisoard activitatea in conformitate cu respectivele manuale. Aceste manuale contin
toate instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru operatiuni si pentru sistemul de management,
precum si pentru ca personalul operational sa isi indeplineascd atributiile;

(c) in concordantd cu tipul de activitate desfdsuratd si cu dimensiunea organizatiei, furnizorul de servicii instituie
si mentine un sistem de management care si asigure respectarea cerintelor esentiale prevdzute in prezenta
anexd, si gestioneze riscurile in materie de siguranti si si urmareascd imbundtitirea continud a acestui sistem;

(d) furnizorul de servicii foloseste numai personal calificat si pregitit in mod corespunzitor si implementeazd si
mentine programe de pregitire si de verificare a personalului;
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(e) pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale previzute in prezenta anexd, furnizorul de servicii pune la
punct interfete formale cu toate partile interesate care ar putea influenta direct siguranta serviciilor sale;

(f) furnizorul de servicii elaboreaza si pune in aplicare un plan de urgentd care s acopere situatiile de urgenta si
anormale ce pot apdrea in raport cu serviciile sale, inclusiv in caz de evenimente care duc la deteriorarea
semnificativd sau la intreruperea operatiunilor sale;

(g) furnizorul de servicii instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului de management
mentionat la litera (c), pentru a contribui la atingerea obiectivului de imbunititire continud a sigurantei.
Sistemul de raportare a evenimentelor respectd dreptul aplicabil al Uniunii; si

(h) furnizorul de servicii ia masurile necesare pentru a se asigura cd cerintele de performantd a sigurantei ale
oricarui sistem si ale oricirei componente pe care le opereazd sunt indeplinite in orice moment.

5.2. Furnizarea de servicii ATC nu are loc decat dacd sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

(a) prevenirea oboselii personalului care furnizeazi un serviciu ATC este gestionati printr-un sistem de
planificare a orarului de lucru. Un astfel de sistem trebuie sd includd perioadele de serviciu, timpul de serviciu
si perioadele de odihnd adaptate. Limitdrile stabilite in cadrul sistemului de planificare a orarului de lucru tin
seama de factorii relevanti care contribuie la starea de oboseald, precum privarea de somn, perturbarea
ritmurilor circadiene, turele de noapte, timpul de serviciu cumulat intr-o anumitd perioadd, precum si
impdrtirea sarcinilor primite intre membrii personalului;

(b) prevenirea stresului personalului care furnizeaza servicii ATC este gestionatd prin programe educationale si de
prevenire;

(o) furnizorul de servicii ATC dispune de proceduri pentru a verifica daci judecata cognitivd a personalului care
furnizeazd servicii ATC este afectatd sau daci aptitudinea din punct de vedere medical a acestuia este
insuficientd; si

(d) furnizorul de servicii ATC ia in considerare atit constringerile operationale si tehnice, cat si principiile legate
de factorii umani in activititile sale de planificare si in executarea operatiunilor.

5.3. Furnizarea de servicii de comunicare, de navigatie sifsau de supraveghere nu poate avea loc decit dacd este
indeplinitd urmatoarea conditie:

Furnizorul de servicii se asigurd c utilizatorii relevanti ai spatiului aerian si unititile ATS sunt informati in timp
util asupra statutului operational (si asupra modificarii acestuia) al serviciilor furnizate in scopuri ATS.

5.4.  Organizatiile de pregitire

O organizatie de pregitire care oferd cursuri de pregitire membrilor personalului ce furnizeazi servicii ATC
indeplineste urmitoarele cerinte:

(a) dispune de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilititilor asociate activitdtii sale specifice.
Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteazd la: facilitti, personal, echipamente, metodologie,
documentarea sarcinilor, a responsabilititilor si a procedurilor, acces la datele relevante si evidenta
documentelor;

(b) in concordantd cu pregitirea oferitd si cu dimensiunea organizatiei, instituie si mentine un sistem de
management care si asigure respectarea cerintelor esentiale previzute in prezenta anexd, si gestioneze
riscurile in materie de sigurantd, inclusiv riscurile legate de deteriorarea standardelor de pregitire, si sd
urmdreascd imbundtitirea continud a acestui sistem; si

(c) incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupd caz, pentru a asigura respectarea neintreruptd a cerintelor
esentiale previzute in prezenta anexa.

6. EXAMINATORII AEROMEDICALI SI CENTRELE DE MEDICINA AERONAUTICA
6.1. Examinatorii aeromedicali

Un examinator aeromedical trebuie:
(a) s fie calificat si autorizat pentru a practica medicina;

(b) s fi beneficiat de pregitire in domeniul medicinei aeronautice si sd fi participat in mod periodic la cursuri de
perfectionare in acest domeniu pentru a se asigura mentinerea la zi a standardelor de evaluare; si

(c) sd fi dobandit cunostinte practice si experientd privind conditiile in care controlorii de trafic aerian isi
indeplinesc atributiile.
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6.2. Centrele de medicind aeronauticd

Centrele de medicind aeronautica trebuie sd indeplineascd urmdtoarele conditii:

(a) s dispund de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilititilor asociate privilegiilor pe care le detin.
Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: facilitdti, personal, echipamente, instrumente si materiale,
documentarea sarcinilor, a responsabilititilor §i a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta
documentelor;

(b) in concordantd cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei, sd instituie si sd mentind un
sistem de management care sd asigure respectarea cerintelor esentiale previzute in prezenta anexd, si
gestioneze riscurile in materie de sigurantd si si urmdreascd imbundtdtirea continud a acestui sistem; si

(c) sd incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupd caz, pentru a asigura respectarea neintreruptd
a cerintelor previzute in prezenta anexa.
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ANEXA IX

Cerintele esentiale aplicabile aeronavelor firi pilot la bord

1. CERINTE ESENTIALE APLICABILE PROIECTARII, PRODUCTIEIL, INTRETINERII SI OPERARII AERONAVELOR FARA PILOT LA
BORD

1.1.  Operatorul si pilotul de la distantd ai unei aeronave fird pilot la bord trebuie si cunoascd normele Uniunii §i
normele nationale aplicabile referitoare la operatiunile avute in vedere, in special in ceea ce priveste siguranta,
respectarea vietii private, protectia datelor, rispunderea, asigurdrile, securitatea si protectia mediului inconjurdtor.
Operatorul si pilotul de la distantd trebuie s fie capabili sd asigure siguranta operdrii acronavelor fird pilot la
bord si esalonarea sigurd a acestora fatd de persoanele de la sol si fatd de alti utilizatori ai spatiului aerian. Aceasta
include o bund cunoastere a instructiunilor de operare furnizate de producitor, a modalitdtii de utilizare ecologicd
si in conditii de sigurantd a aeronavelor fird pilot in spatiul aerian, a tuturor functionalititilor relevante ale
aeronavelor fard pilot la bord, precum si a regulilor aerului si a procedurilor ATM/ANS aplicabile.

1.2. O aeronava fird pilot la bord trebuie sd fie proiectatd si construitd astfel incat si isi poatd indeplini functia
preconizatd i si poatd fi operatd, reglatd si intretinutd fdrd a pune pe nimeni in pericol.

1.3.  Daci este necesar pentru a diminua riscurile legate de sigurantd, de respectarea vietii private, de protectia datelor
cu caracter personal, de securitate sau de protectia mediului inconjurdtor asociate operdrii, aeronavele fird pilot la
bord trebuie si aiba caracteristici si functionalitdti specifice corespunzdtoare, care si tind seama, din proiectare si
in mod implicit, de principiul respectirii vietii private si al protectiei datelor cu caracter personal. In functie de
necesitdti, respectivele caracteristici si functionalitdti trebuie si asigure identificarea cu usurintd a aeronavei si
a naturii si scopului operatiunii in cauzd si trebuie sd asigure respectarea limitdrilor, a interdictiilor sau
a conditiilor aplicabile, indeosebi in ceea ce priveste operarea in anumite zone geografice, peste anumite distante
fatd de operator sau la anumite altitudini.

1.4. Organizatia responsabild cu productia sau cu comercializarea aeronavei fird pilot la bord trebuie sd furnizeze
operatorului unei aeronave fird pilot la bord si, dupd caz, organizatiei de intretinere informatii cu privire la tipul
de operatiuni pentru care este proiectatd respectiva aeronava fard pilot la bord, precum si limitirile si informatiile
necesare pentru operarea in conditii de sigurantd a acesteia, inclusiv in ceea ce priveste performantele
operationale si de mediu, limitirile de navigabilitate §i procedurile de urgenti. Aceste informatii se furnizeazd
intr-un mod clar, consecvent si lipsit de ambiguitdti. Capacitdtile operationale ale aeronavelor fird pilot la bord
care pot fi utilizate in cadrul unor operatiuni pentru care nu este obligatoriu un certificat sau o declaratie trebuie
sd permitd posibilitatea introducerii unor limitiri care sd respecte normele spatiului aerian aplicabile unor astfel
de operatiuni.

2. CERINTE ESENTIALE SUPLIMENTARE APLICABILE PROIECTARII, PRODUCTIEI, INTRETINERII $SI OPERARII AERONAVELOR
FARA PILOT LA BORD MENTIONATE LA ARTICOLUL 56 ALINEATELE (1) SI (5)

Avand in vedere obiectivele stabilite la articolul 1, trebuie indeplinite urmdtoarele cerinte pentru a se garanta
siguranta pentru persoanele de la sol si pentru alti utilizatori ai spatiului aerian in timpul operdrii aeronavelor
fara pilot la bord, tindndu-se seama de nivelul de risc al operatiunii, dupa caz:

2.1. Navigabilitate

2.1.1. Aeronavele fird pilot la bord trebuie s fie proiectate sau sd includa caracteristici ori detalii astfel incat si se poatd
demonstra in mod satisficitor siguranta persoanei care opereazi aeronava fird pilot la bord sau a partilor terte
aflate in aer sau la sol, inclusiv siguranta bunurilor.

2.1.2. Aecronavele fard pilot la bord trebuie sd asigure o integritate a produsului care si fie proportionald cu riscurile in
toate conditiile de zbor anticipate.

2.1.3. Aeronavele fird pilot la bord trebuie si fie controlabile si manevrabile in sigurantd, dupd necesititi, in toate
conditiile de operare anticipate, inclusiv in urma defectdrii unuia sau, daci este cazul, a mai multor sisteme.
Trebuie sd se tind seama in mod corespunzitor de considerentele legate de factorii umani, in special de
cunostintele disponibile cu privire la factorii propice exploatirii in conditii de sigurantd a tehnologiilor de citre
oameni.

2.1.4. Aeronavele fird pilot la bord si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora, precum si
echipamentele pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord trebuie sd functioneze conform
specificatiilor in orice conditii de operare previzibile, in cadrul limitelor de operare pentru care au fost proiectate
aeronavele, dar si suficient de mult in afara acestora.
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2.1.5. Aeronavele fird pilot la bord si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora, precum si
echipamentele pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord, luate atat separat, cat si in relatie
unele cu altele, trebuie proiectate astfel incit probabilitatea aparitiei unei defectiuni si gravitatea efectului acesteia
asupra persoanelor de la sol si a altor utilizatori ai spatiului aerian si fie diminuate pe baza principiilor previzute
la articolul 4 alineatul (2).

2.1.6. In cazul oricdrui echipament pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord, implicarea sa in
operare trebuie sd fie de asa naturd incit si faciliteze operatiunile de zbor, incluzand mijloace care permit
constientizarea diferitor situatii, precum si gestionarea oricirei situatii previzibile si a cazurilor de urgentd.

2.1.7. Organizatiile implicate in proiectarea de motoare, elice si aeronave fdrd pilot la bord trebuie si ia mdsuri de
precautie pentru a reduce la minimum pericolele cauzate de conditiile, atit din interiorul, cat si din exteriorul
aeronavelor fird pilot la bord si al sistemelor acestora, care, din experientd, s-au dovedit a avea un impact asupra
sigurantei. Respectivele mdsuri de precautie includ protectia fatd de interferente prin mijloace electronice.

2.1.8. Procesele de fabricatiee, materialele si componentele utilizate la productia aeronavelor firi pilot la bord trebuie si
aibd ca rezultat proprietdti si o performantd adecvate si reproductibile care s respecte caracteristicile proiectului.

2.2, Organizatii

Organizatiile implicate in proiectarea, productia si intretinerea aeronavelor fird pilot la bord, in operatiuni, in
serviciile conexe si in activitdtile de pregitire indeplinesc urmatoarele conditii:

(a) Organizatia trebuie sd dispund de toate mijloacele necesare pentru realizarea activitatilor din domeniul sdu de
activitate si trebuie sd asigure respectarea cerintelelor esentiale i a actelor delegate mentionate la articolul 58
si actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 57, aplicabile activititii sale.

(b) Organizatia trebuie si instituie §i sd mentind un sistem de management care s asigure respectarea cerintelelor
esentiale relevante, sd gestioneze riscurile in materie de sigurantd si sd urmdireascd imbundtitirea continui
a acestui sistem. Acest sistem de management trebuie sd fie adaptat tipului de activitate si dimensiunii
organizatiei.

(c) Organizatia trebuie si instituie, in cadrul sistemului de management al sigurantei, un sistem de raportare
a evenimentelor, pentru a contribui la atingerea obiectivului de imbundtitire continud a sigurantei. Acest
sistem de raportare trebuie sd fie adaptat tipului de activitate si dimensiunii organizatiei.

(d) Organizatia trebuie sd incheie acorduri, dupd caz, cu alte organizatii, in scopul asigurdrii respectdrii
neintrerupte a cerintelor esentiale relevante.

2.3.  Persoanele implicate in operarea unei aeronavele firi pilot la bord

Orice persoand implicatd in operarea unei aeronave fird pilot la bord, inclusiv pilotul de la distantd, detine
cunostintele si abilitdtile previzute, necesare pentru a asigura siguranta operdrii, care sunt proportionale cu riscul
asociat tipului de operatiune. Persoana respectivi demonstreazd, de asemenea, cd este aptd din punct de vedere
medical, dacd acest lucru este necesar pentru a diminua riscurile presupuse de operatiunea in cauza.

2.4, Operatiuni

2.4.1. Operatorul unei aeronave fird pilot la bord este responsabil cu operarea si trebuie sd ia orice mdsuri necesare
pentru a asigura siguranta operarii.

2.4.2. Un zbor trebuie efectuat in conformitate cu actele cu putere de lege, normele si procedurile aplicabile, pertinente
pentru indeplinirea atributiilor, previzute pentru zona, spatiul aerian, acrodromurile sau locurile a ciror folosire
este prevazutd i, dacd este cazul, pentru sistemele ATM/ANS conexe.

2.4.3. Operatiunile cu aeronave fard pilot la bord trebuie si asigure siguranta partilor terte aflate la sol si a altor
utilizatori ai spatiului aerian si trebuie si reducd la minimum riscurile cauzate de conditiile externe si interne
adverse, inclusiv de conditiile de mediu, prin mentinerea distantei de esalonare corespunzitoare in toate fazele
zborului.

2.4.4. Aeronavele fird pilot la bord nu trebuie operate decat daci se afli in stare de navigabilitate si dacd echipamentele
si celelalte componente si servicii necesare pentru operatiunea avutd in vedere sunt disponibile si in stare de
functionare.

2.4.5. Aeronavele fird pilot la bord si operatiunile cu aeronave fird pilot la bord trebuie s respecte drepturile relevante
garantate in temeiul dreptului Uniunii.
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2.4.6. Operatorul unei aeronave fird pilot la bord trebuie si se asigure cd aeronava dispune de echipamentele de
navigatie, de comunicatii, de supraveghere, de detectare si evitare, precum si de orice alt echipament considerat
necesar pentru siguranta zborului avut in vedere, tindndu-se seama de natura operatiunii, de reglementirile de
trafic aerian si de regulile aerului aplicabile in orice fazd a zborului.

2.5. Cerinte esentiale referitoare la compatibilitatea electromagneticd si la spectrul de frecvente radio pentru
aeronavele fdrd pilot la bord si pentru motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale acestora a cdror
proiectare este certificatd in conformitate cu articolul 56 alineatul (1) si care sunt destinate operdrii exclusiv pe
frecvente alocate prin reglementirile radio ale Uniunii Internationale a Telecomunicatiilor pentru utilizarea
aeronauticd protejatd

2.5.1. Respectivele aeronave fird pilot la bord, precum si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale
acestora se proiecteazd si se produc astfel incit, tinind seama de stadiul actual al tehnologiei, sd se garanteze ci:

(a) perturbatiile electromagnetice pe care le genereazd nu depisesc nivelul peste care echipamentele radio si de
telecomunicatii sau alte echipamente nu pot functiona conform modului preconizat; si

(b) au un nivel de imunitate la perturbatiile electromagnetice care le permite si functioneze fird degradarea
inacceptabild a utilizdrii preconizate.

2.5.2. Respectivele aeronave fird pilot la bord, precum si motoarele, elicele, piesele si echipamentele neinstalate ale
acestora se proiecteazd si se produc astfel incat, tindnd seama de stadiul actual al tehnologiei, sd se garanteze cd
utilizeazd in mod eficace spectrul de frecvente radio si cd sprijind utilizarea eficientd a acestuia pentru a evita
interferentele diundtoare.

3. CERINTELE ESENTIALE DE MEDIU APLICABILE AERONAVELOR FARA PILOT LA BORD

Aeronavele fird pilot la bord respectd cerintele privind performantele de mediu stabilite in anexa III.

4. CERINTE ESENTIALE PENTRU INMATRICULAREA AERONAVELOR FARA PILOT LA BORD SI A OPERATORILOR
ACESTORA $I PENTRU MARCAREA AERONAVELOR FARA PILOT LA BORD

4.1. Fiard a aduce atingere obligatiilor ce revin statelor membre in temeiul Conventiei de la Chicago, aeronavele fird
pilot la bord a ciror proiectare face obiectul certificarii in temeiul articolului 56 alineatul (1) se inmatriculeaza in
conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la articolul 57.

4.2.  Operatorii aeronavelor fird pilot la bord se inmatriculeazd in conformitate cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolul 57, in cazul in care acestia opereazd oricare dintre urmitoarele:

(a) o aeronavd fdrd pilot la bord care, in caz de impact, poate transfera unei persoane o energie cinetici mai mare
de 80 jouli;

(b) o aeronavi fird pilot la bord a cdrei operare prezintd riscuri pentru viata privatd, pentru protectia datelor cu
caracter personal, pentru securitate sau pentru mediul inconjurdtor;

(c) o aeronavi fird pilot la bord a cirei proiectare face obiectul certificarii in temeiul articolului 56 alineatul (1).
4.3. In cazul in care se aplicd o cerintd de inmatriculare in temeiul punctului 4.1 sau 4.2, aeronava fird pilot la bord

respectivd se identificd si marcheazd individual, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolul 57.
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ANEXA X

Tabel de corespondenti

Regulamentul (CE) nr. 216/2008

Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (1)
Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 1 alineatul (3)
Articolul 2

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1) litera (a)
Articolul 4 alineatul (1) litera (b)
Articolul 4 alineatul (1) litera (c)

Articolul 4 alineatul (1) litera (d)

(

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (3)
(

Articolul 4 alineatul (3a)

Articolul 4 alineatul (3b)
Articolul 4 alineatul (3¢)
Articolul 4 alineatele (4) si (5)

Articolul 4 alineatul (6)

Articolul 5 alineatele (1), (2) si (3)
Articolul 5 alineatul (4) literele (a)
Articolul 5 alineatul (4) litera (c)
Articolul 5 alineatul (5)

Articolul 5 alineatul (6)

Articolul 6

Articolul 7 alineatele (1) si (2)
Articolul 8 alineatul (4)

3)-(7)

1)-(3)

Articolul 7 alineatele

Articolul 8 alineatele

— —

Articolul 8 alineatul (5)

si (b)

Articolul 2 alineatele (1) si (2)
Articolul 2 alineatul (3)
Articolul 2 alineatul (5)
Articolul 1

Articolul 3

Articolul 2 alineatul (1) litera (a)

Articolul 2 alineatul (1) litera (c)
Articolul 2 alineatul (2
1

(
(
(
(
(
(
Articolul 2 alineatul (
(
Articolul 2 alineatul (4
Articolul 2 alineatul (6
Articolul 2 alineatul (7
(
(

Articolul 2 alineatul (3) litera (d)
Articolul 2 alineatele (8)-(11)
Articolul 4

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolele 9-16

Articolul 18 alineatul (2)
Articolul 18 alineatul (1) litera (b)
Articolul 18 alineatul (1) litera (a)
Articolele 17 si 19

Articolul 4

Articolele 20 si 21
Articolul 22
Articolele 23-28

Articolul 30 alineatele (4)-(7)
Articolul 31 si 32

Articolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul (i)
Articolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul (ii)

Articolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul (iii)
Articolul 2 alineatul (1) literele (d) si (e) si alineatul (2)

Articolul 2 alineatul (1) litera (g) si alineatul (2)

)
)
)
)
)
)
) literele (b) si (c)
)
)
)
)
)
)

Articolele 9 alineatul (2) si articolul 19 alineatul (3)

Articolul 29 si articolul 30 alineatele (1), (2) si (3)
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Regulamentul (CE) nr. 216/2008

Prezentul regulament

Articolul 8 alineatul (6)
Articolul 8a alineatele (1)-(5)
Articolul 8a alineatul (6)
Articolul 8b alineatele (1)-(6)
Articolul 8b alineatul (7)
Articolul 8c alineatele (1)-(10)
Articolul 8c alineatul (11)
Articolul 9

Articolul 10 alineatele (1)-(3)

Articolul 10 alineatul (4)

Articolul 10 alineatul (5)

Articolul 11 alineatele (1)-(3)
4)-(5b)

Articolul 11 alineatul (6)

P

Articolul 11 alineatele

Articolul 12 alineatul (1)
Articolul 12 alineatul (2)
Articolul 13

Articolul 14 alineatele (1)-(3)
Articolul 14 alineatele (4)-(7)
Articolul 15

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 18

Articolul 19

Articolul 20

Articolul 21

Articolul 22 alineatul (1)
Articolul 22 alineatul (2)
Articolul 22a

Articolul 22b

Articolul 23

Articolul 4

Articolele 33-39
Articolul 4

Articolele 40-47
Articolul 4

Articolele 48-54
Articolul 4

Articolele 55-58
Articolele 59-61
Articolul 62 alineatele (1) si (2)
3)-(8)
Articolul 62 alineatul (9)
Articolul 62 alineatele (10)-(12)
Articolul 62 alineatele (13)-(15)
Articolul 63

Articolul 64

Articolul 65

Articolul 66

Articolul 67 alineatele (1)-(3)

Articolul 62 alineatele

Py

Articolul 67 alineatul (4)
Articolul 68

Articolul 69

Articolul 70

Articolul 71

Articolul 72

Articolul 73

Articolul 74

Articolul 75

Articolul 76 alineatele (1)-(5)
Articolul 76 alineatele (1)-(5)
Articolul 77

Articolul 78

Articolul 76 alineatul (6)
Articolul 76 alineatul (7)
Articolul 79

Articolul 80

Articolul 81

Articolul 82 alineatele (1) si (2)

Articolul 82 alineatul (3)
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Regulamentul (CE) nr. 216/2008

Prezentul regulament

Articolele 24 si 54
Articolul 25
Articolul 26

Articolul 27 alineatele (1)-(3)

Articolul 28 alineatele (1) si (2)

Articolul 28 alineatele (3) si (4)
1)

Articolul 29 alineatul (2)

P

Articolul 29 alineatele

Articolul 29 alineatul (3)
Articolul 30

Articolul 31

Articolul 32 alineatul (1)
Articolul 32 alineatul (2)
Articolul 33

Articolul 34 alineatul (1)
Articolul 34 alineatele (2) si (3)
Articolul 35

Articolul 36

Articolul 37 alineatele (1)-(3)

Articolul 38 alineatele (1)-(3)

Articolul 39

Articolul 40

Articolul 41 alineatul (1)
Articolul 41 alineatele (2) si (3)
Articolul 41 alineatul (4)
Articolul 41 alineatul (5)
Articolul 42

Articolul 85

Articolul 84

Articolul 86 alineatele (1)-(4)
Articolul 86 alineatul (5)
Articolul 87

Articolul 88

Articolul 89

Articolul 90 alineatele (1)-(3)
Articolul 90 alineatele (4)-(6)
Articolul 91

Articolul 92

Articolul 93

Articolul 94 alineatele (1) si (2)
Articolul 94 alineatul (3)
Articolul 94 alineatele (4) si (5)

Articolul 95 alineatul (1

—_ —

Articolul 98 alineatul (2
Articolul 95 alineatul (2)
Articolul 96

Articolul 97

Articolul 119 alineatul (3)
(6)
-(5)
si (2)

Articolul 119 alineatul
Articolul 98 alineatele (1)
Articolul 99 alineatele (1)
Articolul 99 alineatul (3)
Articolul 99 alineatele (4) si (5)
Articolul 100

Articolul 101

Articolul 102 alineatele (1)-(3)
Articolul 102 alineatul (4)
Articolul 104 alineatele (1)-(3)
Articolul 104 alineatul (4)
Articolul 103

Articolul 105

Articolul 106 alineatul (1)

Articolul 106 alineatul (6)
Articolul 106 alineatele (2)-(5)

litera (m) si alineatul (6)
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Regulamentul (CE) nr. 216/2008

Prezentul regulament

Articolul 43

Articolul 44

Articolul 45

Articolul 46

Articolul 47

Articolul 48

Articolul 49

Articolele 50

Articolul 51

Articolul 52 alineatele (1)-(3)
Articolul 52 alineatul (4)
Articolul 53 alineatele (1) si (2)
Articolul 53 alineatul (3)
Articolul 54

Articolul 55

Articolul 56

Articolul 57

Articolul 58 alineatele (1) si (2)
Articolul 58 alineatul (3)
Articolul 58 alineatul (4)
Articolul 59 alineatele (1)-(4)
Articolul 59 alineatele (5)-(11)
Articolul 60

Articolul 61

Articolul 62

Articolul 63

Articolul 64 alineatele (1) si (3)
Articolul 64 alineatul (2)
Articolul 64 alineatul (4)
Articolul 64 alineatul (5)
Articolul 65

Articolul 65a
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